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Forord

Sverige har som mal att utsldppen av véxthusgaser ska
na netto-noll senast ar 2045. Nu tas avgdrande steg for
att gora verklighet av denna vision genom att ett antal

branscher presenterar sina fardplaner for klimatneutral

konkurrenskraft.

Processen &r unik pa det sattet att branscherna frivilligt
tagit fram planer pa hur de ska bli klimatneutrala till &r
2045. De féreslar dven vilka beslut som behdver fattas
av regering och riksdag foér att malen ska nas, men kan-
ske viktigast av allt ar att de visar upp hur omstéllningen
ger konkurrensmassiga foérdelar och mojligheter.

Det ar just denna logik som kan bli Sveriges viktigaste
klimatexport. Vi kan visa andra lander att det inte ar

en uppoffring att bli klimatneutrala utan en chans till
utveckling och nya affarsmojligheter. Det ar precis vad
som behovs i en varld dar manga lander & mer radda for
samhallsférandringen an klimatférandringen.

Petroleum- och biodrivmedelsbranschen ar en av de
branscher som kanske &r viktigast fér omstéliningen da
manga av de produkter som man utvecklar, tillverkar och
levererar ar nédvandiga for mobiliteten i samhallet och
kan méjliggdra att andra branscher lyckas i sin omstall-
ning till klimatneutralitet med bibehallen konkurrens-
kraft. | denna fardplan beskrivs hur transformationen ska
ga till, vilka férutsattningar som kravs, hur évergangen
till hallbara, férnybara drivmedel ser ut och hur klimatav-
trycket fran verksamheten ska reduceras.

Fardplanerna har tagits fram inom ramen for regeringsi-

nitiativet Fossilfritt Sverige. Respektive bransch ar sjalva
agare av fardplanens beréattelse och de krav pa politik
som ska moéjliggéra genomfdrandet. Fossilfritt Sverige
har samarbetat med branschen pa olika satt for att stot-
ta dem i framtagandet av fardplanen.

Tillsammans bildar fardplanerna ett »Sverigepussel«
som visar hur Sverige ska kunna bli klimatneutralt sam-
tidigt som valfarden 6kar. De visar ocksa vilka omraden
som é&r kritiska i omstallningen och vilka l6sningar som
maste fram for att fardplanerna ska ga ihop. Fardplaner-
na utgdr grunden fér hur Sverige ska nd malet om netto-
nollutslapp av vaxthusgaser senast 2045 och darigenom
ocksd inspirera andra lander att folja efter.

&

»
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Sammanfattning

EN VARLDSLEDANDE BRANSCH
SOM VILL OKA TEMPOT

Utgdngspunkten &r att visa hur den svenska petro-
leum- och biodrivmedelsbranschen, tillsammans med
ovrigt naringsliv, politik och samhéalle gemensamt

kan skapa ett klimatneutralt och konkurrenskraftigt
Sverige. Koldioxidutsldppen frdn petroleum- och bio-
drivmedelsbranschens processer och produkter som
saljs till konsumenter och féretag i Sverige uppgar till
25 miljoner ton, vilket &r ca 50 procent av Sveriges
totala vaxthusgasutslapp. Branschens egen energi-
och klimatpaverkan fran produktion och distribution
motsvarar cirka en tiondel av de totala utsldppen fran
drivmedelsanvéandningen, och cirka 90 procent av kli-
matpaverkan uppstar vid anvandningen av branschens
produkter. Den svenska petroleum- och biodrivmedels-
branschen har under 1&dng tid varit varldsledande i att
finna nya, hallbara I6sningar, effektivisera raffinaderier
och anldggningar och att ersatta fossilt med férnybart
dar det ar mojligt. Med ratt politiska forutsattningar
kan tempot 6ka.

OKAD EFTERFRAGAN PA FORNYBARA
PRODUKTER OCH MINSKAD PA FOSSILA

Alla hallbara |6sningar kommer att behdévas nu ochi
framtiden for att nd klimatmalen. Det finns omraden
dar omedelbar elektrifiering ar att féredra och det finns
omraden dar biodrivmedel spelar en viktig roll under en
overskadlig tid eller dar biodrivmedel utgér ett fullgott
slutmal.

Biodrivmedel och syntetiska drivmedel, som gar att an-
vanda i fordon med férbranningsmotor, ar ett kostnads-
effektivt satt att minska vaxthusgasutslapp, och skapa
omedelbara utslappsreduktioner.

Den gradvisa 6ékningen av férnybara produkter i Europas
drivmedel kommer att stélla stora krav pa dkade
volymer av hallbara férnybara produkter. Nar storre
EU-lander &kar kraven pa koldioxidreduktion stiger
efterfrdgan pa férnybara komponenter drastiskt.

STORPOTENTIALI FORNYBARA
DRIVMEDEL

Ravaror som idag anvands fér biodrivmedel &r till exem-
pel tallolja, raps, animaliska restprodukter samt matolja
och matlagningsfett fran livsmedelsindustrin. Tre fjar-
dedelar av den globala biodrivmedelsproduktionen pa
150 Mm3 (2017) utgors av etanol. Sverige producerar
etanol med mycket goda miljdegenskaper av grédor
sasom vete, majs, sockerbetor samt livsmedelsrester och
spannmal.

Medlemsféretagen i branschen investerar kontinuerligt i
forskning och utveckling om férnybara drivmedel, effek-
tivare raffinaderier med battre klimat- och miljoprestan-
da och att finna en stérre hallbar rdvarubas for produk-
tion av flytande drivmedel.

Genom stora investeringar i Sverige och utomlands
beddms medlemsféretagens produktion av férnybara
drivmedel komma att véxa fran idag 4 Mm? till 10-12
Mm? (90-110 TWh) fére 2030. Pa langre sikt kommer
branschen att ytterligare fordubbla produktionen. En
betydande del av detta har en vdxande internationell
marknad.

Manga andra framtida ravaror undersoks, exempelvis
atervunnen plast och alger. Man utvecklar dven proces-
ser fér att kunna anvénda lignin, sagspan och cellulosa.
Branschen ser koldioxid som en viktig framtida ravara,
vilket &r en uppfattning som delas av kemiindustrin ge-
nerellt.

INFANGNING, ANVANDNING OCH
LAGRING AV KOLDIOXID GER
KLIMATNEUTRALA PROCESSER

Svenska producenter av drivmedel fangar sedan flera ar
betydande volymer koldioxid fran etanolproduktion, vil-
ket bland annat bidrar till 6kad klimatprestanda for eta-
nolen. Koldioxiden férvatskas till kolsyra och anvands i
olika industriapplikationer (CCU). | framtiden kan lagring
i berggrunden (CCS) eller andra platser bli aktuell.

Under varen 2020 uppférs en demonstrationsanlagg-
ning for att fadnga in koldioxid och fér att visa pa kapaci-

SAMMANFATTNING



7

FARDPLAN FOR KLIMATNEUTRAL KONKURRENSKRAFT

- PETROLEUM=~ OCH BIODRIVMEDELSBRANSCHEN

teten att minska anldggningens utslapp av vaxthusgaser,
samt hur en fullstandig vardekedja fér CCS kan skapas.
Ambitionen &r att fa fram fullskaliga CCS-anldggningar
for koldioxidinfangning vid ett flertal raffinaderier.

INTE BARA DRIVMEDEL

Av all fossil réolja som anvands gar cirka 95 procent till
drivmedelsproduktion och 5 procent till produktion av
bitumen samt bas- och andra specialoljor. | sin huvud-
sakliga anvandning som bindemedel i asfalt ar bitumen
100 procent ateranvaéndningsbart. Utvecklingen av
icke-fossila ersattningsravaror fér bitumen ligger fort-
farande pa férsdksstadiet. Fér isoleroljor och basoljor
finns vissa férnyelsebara alternativ men effektiviteten
hos de oljor som &r baserade pa fossil ravara &r framgent
en forutsattning for den beraknade 6kningen av samhal-
lets elektrifiering.

BRANSCHENS ATAGANDEN

¢ Klara de klimatpolitiska malen till 2030 och 2045 -
Investera, utveckla, producera och distribuera driv-
medel som efterfrdgas av konsumenter, naringsliv
och offentligt samhalle, for att klara 70-procents-
malet fér transportsektorn till 2030 och klimatneu-
tralitet senast till 2045.

Skapa hallbar mobilitet - Sékra svensk valfard

och konkurrenskraft genom att skapa ekonomisk,
hallbar och trygg mobilitet med I6nsamhet i hela
branschens vardekedja. Detta inkluderar vagar,
flygplatser, hamnar samt anlaggningar for eltrans-
mission.

Gobra sin egen verksamhet klimatneutral - Att
investera och arbeta for att branschens egen
verksamhet i form av depaer, logistik och mark-
nadsplatser till 2030 ska bli klimatneutrala. Detta
innefattar aven egen férnybar produktion av el.

Minska klimatavtrycket i produktionen - Genom
omstallningar och investeringar i raffinaderier och
produktionsanlaggningar for drivmedel, uppfylla
dagens hdga miljdkrav samt vidareutveckla detta
for att minska klimatavtrycket fran sin egen pro-
duktion.

Tillhandahalla de produkter som efterfrdgas - Att
erbjuda konsumenter och andra samhaéllsaktorer

(transportsektorn inklusive flyg och sjéfart) bio-
drivmedel och férnybar el, i den takt som respekti-
ve bransch efterfrégar och lagstiftning pakallar.

Bidra med kompetens och kunskapsspridning -
Bidra i omstéliningen till ett hallbart samhélle
gentemot politiker, konsumenter, kunder och
medlemmar och informera om hur olika beslut
paverkar klimatnyttan.

Bidra med ett globalt perspektiv pa klimatnytta
och klimatmal - Samverka med globala organisa-
tioner och natverk sasom ACEA, WEC, FuelsEu-
rope fér att &ven utifran ett globalt perspektiv na
klimatmalen pa ett effektivt satt. Samverka med
svenska politiker och myndigheter nar det géller
arbetet for internationella éverenskommelser.

Forska och utveckla for klimatneutralitet 2045 -
Att bibehalla och vidareutveckla svensk spetskom-
petens och bedriva forskning och utveckling som
ett led i att uppna klimatneutralitet till 2045.

UPPMANINGAR TILL POLITIKEN FOR ATT
UNDANROJA HINDER

Den omstallning som nu kravs ar den stérsta i bran-
schens historia. Ett smidigt genomférande kommer gyn-
na branschen pa den internationella marknaden och hela
Sveriges mojligheter att na klimatmalen. Riksdag och re-
gering behover nu ta avgdrande beslut for att detta ska
bli verklighet. Branschens krav pa politiken &r darfor:

1. Ta storre plats i Europa och ge Sverige mer infly-
tande pa den europeiska arenan.

. Sakerstall teknikneutralitet och l1&ngsiktighet i
styrmedlen fér energi till transporter och tillsatt en
Biodrivmedelskommission.

. Férenkla regelverk och handlégg tillstdndsérenden
snabbare.

. Ta fram en nationell plan fér beredskap och driv-
medelshantering.

SAMMANFATTNING
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1. Inledning

Utgadngspunkten foér fardplanen &r att visa hur den
svenska petroleum- och biodrivmedelsbranschen, till-
sammans med ovrigt naringsliv, politik och samhalle,
gemensamt kan skapa ett klimatneutralt och konkur-
renskraftigt Sverige.

Med klimatneutralt menas en verksamhet som inte har
nagra nettoutsldpp av vaxthusgaser till atmosfaren och
att hégst 15 procent kompenseras genom komplette-
rande atgarder. Denna definition dverensstadmmer med
Sveriges klimatlag (se aven ISO 14021).

Konkurrenskraftigt betyder att Sverige kan konkurrera
med andra l&nder, att féretag i Sverige kan fortsatta
att vara Idbnsamma samtidigt som valfarden foér
medborgarna utvecklas.

VISION

* Baserat pa behovet av hallbar mobilitet ska bran-
schen erbjuda produkter och [6sningar som maoj-
liggor ett klimatneutralt och konkurrenskraftigt
valfardssamhalle innan 2045.

e Branschen skall erbjuda produkter och |6sningar
som skapar goda foérutsattningar for att nd malet
om att inrikes transporter ska minska sin klimat-
paverkan med 70 procent till 2030 jamfort med
2010.

e Branschens forskning, utvecklings- och investe-
ringsplaner kommer att mojliggéra kraftigt 6kande
produktion av biodrivmedel som framstélls av hall-
bara ravaror och marknadsférs bade i och utanfoér
Sverige.

PROCESSEN

Fardplansprocessen har varit dppen och transparent.
Politik, myndigheter, organisationer och féretag har
medverkat och kommit med vardefulla inspel. Fardpla-
nen utgor ett kvalificerat underlag av branschens béasta
beddmningar, officiella utredningar, internationell och
svensk forskning, fakta och framtidsvisioner som maijlig-
go6r omstallningen till klimatneutrala |[&6sningar for driv-
medel och évriga oljebaserade produkter.

Fardplanen ar en av flera inom ramen fér Fossilfritt Sve-
riges arbete med »fardplaner for klimatneutral konkur-
renskraft«, dar svenska branscher definierar sina atag-
anden och krav.

Internationella jamforelser visar att den svenska petro-
leum- och biodrivmedelsbranschen har en ledande roll
i klimatomstaliningen, bade i Europa och globalt. Den
ledande positionen har mdjliggjorts genom omfattande
forskning och utveckling, framsynta medlemsféretag
och goda tekniska och ravarumaéssiga férutsattningar

i Norden. Nu kan branschen med denna stabila grund
fortsatta arbetet for en klimatneutral framtid.

Fardplanen &r en framtidsutblick med fokus pa hur bran-
schen kan bidra till att na de klimatpolitiska malen och
klimatneutral konkurrenskraft till 2045. Det finns en stor
enighet, vilja och engagemang i branschen att stalla om
och skapa samhallsekonomiska férdelar med att anvan-
da hallbara, flytande drivmedel. Branschen ser detta
som en viktig del i att nad de svenska och internationella
klimatmalen.

Sverige ska ga fére i klimatomstallningen och fardplanen
ska ge svenska politiker och myndigheter konkreta un-
derlag for att paverka resten av Europa och vérlden att
se den potential som anvéandning av hallbara biodrivme-
del innebar.

Hoéga ambitioner kraver stark politisk stabilitet avseende
styrmedel, badde pa nationell och europeisk niva. Med
fardplanen uppmanas politiken att med styrka stddja
hallbar mobilitet baserad pa en mangfald av tekniska
|dsningar, bade i Sverige och internationellt.

Utgangspunkten fér planen &r att anvdndningen av
fossila produkter maste minska kraftigt. Fossila rdvaror
kommer dock, under éverskadlig tid, fortsatta att vara
basen for bitumen foér bland annat anvandning i asfalt,
isoleroljor i el-transformatorer och andra specialoljor
eftersom det fér ndrvarande inte finns nadgra mer om-
fattande fornybara alternativ. Det ar vart att betona att
dessa produkter i sin anvandning inte férbranns, och helt
eller delvis kan ateranvandas.

INLEDNING
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Fardplanen beskriver éversiktligt branschens utveckling
flera decennier framat, och manga delar &r fortfarande

i ett intensivt och kapitalkravande forsknings- och ut-
vecklingsstadium.

Branschen har inte radighet éver nédvandiga beslut
kring tillstandsprocesser, prévningar av nya anldggning-
ar samt regelverk i EU och Sverige som paverkar majlig-
heterna till en snabb och kostnadseffektiv omstallning.
Det ar darfoér av yttersta vikt att hela samhallet bidrar for
att klara omstallningen och fér att na klimatmalen. Detta
ar ett svenskt lagarbete, som dven i hdg grad inkluderar
internationella regelverk.

N&rliggande fardplaner, som ingétt i underlaget, ar fram-
tagna av ett flertal industri- och transportbranscher samt
skogs- och jordbruksnaringen. | dessa fardplaner utgor
behovet av mobilitet drivkraften i verksamheten och
atagandet att bli fossilfria baseras pa standigt dkande till-
gang till prismassigt konkurrenskraftiga biodrivmedel.

Branschen ar en integrerad del av Sveriges krisbered-
skap och totalférsvar och samhallet staller specifika krav
pa tillhandahallande av flytande drivmedel, bl.a. genom
beredskapslager. Denna resurs ar helt avgérande for
mobilitet och reservkraft vid kriser och hojd beredskap.

Fardplanen utgar fran Energimyndighetens reduktions-

pliktsscenario.

"Kontrollstation 2019 fér reduktionsplikten ER 2019;27

INLEDNING
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2. Nuldagesbeskrivning

SPBI? &r en branschorganisation som féretrader de sju
medlemsféretag som star bakom fardplanen. De repre-
senterar en omfattande verksamhet for att importera,
raffinera, producera och distribuera produkter. Detta
mojliggdr mobilitet fér ca tta miljoner vagfordon samt
flygplan, fartyg, arbetsmaskiner, elverk, uppvarmnings-
och elproduktionsaggregat samt bitumen fér asfaltsbe-
laggningar, basoljor fér smoérjning och transformatorol-
jor till elnatet.?

Branschens huvuduppgift dr att med hallbarhet
och bibehallen konkurrenskraft klara mobilitet
idag och i framtiden.

| Sverige ar branschen av stor betydelse fér hela samhal-
let med en omséttning pa val éver 300 miljarder kronor
per ar. Vidare har branschen en export som naérmar sig
80 miljarder kronor, vilket motsvarar tva tredjedelar av
skogsindustrins export. Branschen svarar fér 47 miljar-

der kr i skatteuppbérd fran drivmedelskunderna. Detta
utgodr en stor del av Sveriges totala punktskatter® pa 130
miljarder kr.°

Branschen har 3 000 marknadsplatser. Ravarubasen

for framstéllning av férnybara drivmedel méjliggor
betydande inkomster for skogs- och jordbruksnaring,
starker dven dessa branscher och bidrar till utvecklingen
av gréna jobb i hela Sverige. Samtidigt ar branschen en
viktig aktér i den vaxande cirkuldra omstéllningen, dar
produktion av biodrivmedel baserat pa restprodukter
fran skogen och avfall och restprodukter fran slakterier,
livsmedelsindustri, handel och restauranger ar en del av
atervinningsindustrin.

Branschens vardekedja bestar av en hallbar och val
fungerande infrastruktur som har anvants for fossila
produkter, och nu i 6kande grad anvands fér férnybara,
flytande produkter.

BRANSCHENS VARDEKEDJA

EU-ETS

® Drivmedel @ Olja/Bitumen

Reduktionsplikt

0

Trading

Transport

Ravaror Produktion

3

raffinaderier

2

raffinaderier

Trading
Transport

>10 000

Reservkraft "
foretag

S
Transport

80
transport
jelelely}

olijehamnar depaer

v stationer

540
tankbilar

5

depaer  gjiehamnar

Stater Global Marknad Produkt-mix Global & regio- Lagring Vagtransport Marknadsplat-
Olja Ledtider FoU nal Marknad Beredskap Narhet till ser
Skog/grédor Politik, Kapacitet Transportvagar marknad Produkt- &
QOdling ekonomi, ETS Infrastruktur service
Avfall sakerhet Nérhet till Totalférsvar Lokala
Rester Valuta ($) marknad Landsbygd &
FoU stad

2SPBI ar en forkortning av Svenska Petroleum- och Biodrivmedel Institutet
3Transportstyrelsen

samt SPBI Service AB.

4Punktskatt, utgodrs av alkohol, avfall, energi, kérnkraft tobak, drivmedel med flera.

5 Ekonomistyrningsverket

NULAGESBESKRIVNING
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FAKTA OM BRANSCHEN KLIMAT OCH MILJOMAL
Faktaruta om petroleum- och biodrivmedelsbranschen® e Europeiska radet har i december 2019 beslutat om
klimatneutralitet med bibehallen konkurrenskraft
Antal marknadsplatser 3000 st till 2050.

(manga automatiserade)

o Ar 2020 skall utsldppen av vaxthusgaser ha mins-
Raffinaderier (SPBI:s 9 st kat med 20 procent jamfért med 1990, samtidigt
medlemmar) som energiférbrukningen skall sénkas med 20

S el duk AN . procent. Av den totala energianvédndningen ska 20
iodrivmedelsproduk- ilioner m

i procent vara fornybar. Andelen férnybart i trans-
tion (SPBI:s medlemmar)

portsektorn skall enligt RED |7 uppga till 10 pro-

Omsittning 300 Miljarder kr cent pa energibas 2020, baserat pa energibas.

Exportvarde 80 Miljarder kr Malet i RED lI8 innebér att 14 procent (pa energibas) ska
vara férnybart inom transportsektorn ar 2030. Multipel-

Sysselsattning direkt 10 000 berakning far tillampas i vissa fall. Férnybar el till fordon

L . i skall multipliceras med fyra samt férnybara biodriv-
Sysselsattning berdrda i 1000 000

i medel till flyget och sjéfarten skall multipliceras med 1,2.
omvaérlden

Vad galler avancerade biodrivmedel till transportsektorn

Punktskatteuppboérd (en- 47 Miljarder kr far medlemsstaten vélja om man vill 1ata drivmedelsleve-

ergi- och koldioxidskatt) rantéren multiplicera mangden med 2. Det kan bli olika

tilldAmpningar i olika delar av EU.

KOMPLEX VERKSAMHET

Forutsattningar

..................................... K||matp0||t|ska mél i Sverige ..................................... .

Distribution/natverk
Depaer/logistik

Kvalitet
pJepuels

Export

Produktion

TSP EU 1eQeIVEIK oo ooeotomooe e

Jodw|

Branschens ramverk innebér regleringar pa flera nivaer dar svenska regler dven styrs av EU och internationella regler.

6] Sverige om inte annat anges
7RED |, Renewable Energy Directive, Férnybartdirektivet 2009/28/EU
8RED Il, Renewable Energy Directive, Férnybartdirektivet 2018/2001/EU
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e Direktivet faststalldes i december 2018 och ska
vara implementerat 2021-06-30.

o Gemensamt mal fér EU fér férnybart inom hela
energiomradet ar 32 procent fér 2030. Sveriges
atagande fér férnybart ar 49 procent®. Vért att no-
tera att EU har stora fossila sektorer som eldnings-
olja fér uppvarmning och kylning kvar att ersatta,
dar Sverige redan stallt om.

e Sveriges riksdag har antagit en klimatlag som stal-
ler betydligt hardare krav &n EU:s klimatmal. Riks-
dagen har beslutat att utslappen av vaxthusgaser
fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med
70 procent till &r 2030 jamfért med ar 2010.

e Ar 2040 ska den svenska elférsérjningen vara helt
fornybar, &r 2045 ska Sverige ha netto noll utsldpp
av vaxthusgaser.

Andra exempel pa rambetingelser som branschen fér-
haller sig till
e Svenska lagar avseende bland annat naringsfrihet,
plan och bygg, miljo, arbetsratt, konkurrensratt,
aganderatt och konsumentskydd samt lagar och
bestammelser som berdr totalférsvaret.

e EU-direktiv som implementerats i svensk lagstift-
ning inom enerdgi, transport, skatt, rattsskydd, ke-
mikalier, klimat och miljé med mera.

¢ Internationella éverenskommelser och konventio-
ner som beslutats/ratificerats av svensk riksdag
och regering.

e Standarder och industrispecifika regler maste fol-
jas for att klara halsa-, miljo-, sdkerhets- och funk-
tionskrav sasom exempelvis drivmedelsstandarder
for motordrift.

BRANSCHENS KLIMATARBETE

Branschen i Sverige gar fére andra lander i madnga av-
seenden och har en ledande internationell roll i klima-
tarbetet. Sveriges anvandning av férnybara drivmedel

och el &r i téten internationellt, pd samma s&tt som var
sakerhet pa vagarna &r av internationell toppklass. D&
fordonsindustrin &r global maste alla produkter félja
standardspecifikationer, bland annat for att sakra halso-
och miljokrav’® samt dvriga tekniska parametrar, vilket
ar av stor vikt pa en féorhallandevis liten fordonsmarknad
som Sverige.

Branschens dkade insatser fér koldioxidinfangning CCS
(lagring) och CCU (anvandning) ar av stor betydelse fér
klimatarbetet. FN:s klimatpanel IPCC lyfter koldioxidin-
fangning som ett av de viktigaste stegen fér att begransa
temperaturhojningen, men aven som en kalla for e-driv-
medel och andra CO -baserade produkter. Norge, Austra-
lien, USA och Island har redan idag fungerande anlagg-
ningar for infdngning, dtervinning och lagring av CO,,.

| Sverige atervinns koldioxid i vissa processer for att fram-
stélla etanol. CCS/CCU é&r helt avgdrande, dels fér att raf-
finaderier dels ska kunna minska sina utslapp i takt med
klimatmalens krav, dels for att mojliggdra CO,- negativa
utsldpp (BECCS) allt eftersom de fossila rdvarorna byts ut
mot férnybara. Andra industrier vill ocksa anvanda CCS/
CCU- tekniken, bland andra kraftvarme- och cementind-
ustrin. CCS/CCU &r en relativt beprdvad teknik, men det
finns fortfarande hinder sasom fragan om finansiering.
Nyligen redovisade Havs- och vattenmyndigheten flera
mojliga omraden for koldioxidlagring i Sverige.”

Nar det galler lagring i Sveriges narhet utvecklar norska
féretag och driver sedan 25 ar lagring i sandstensre-
servoarer pa 3 000 meters djup utanfér norska kusten.
Teoretiskt ar lagringskapaciteten i Nordsjon enorm och
motsvarar flera hundra ar av Europas koldioxidutslapp.
Bland andra Chalmers Tekniska hogskola med flera arbe-
tar med tekniken och de norska sandstensfalten.

Branschens egen energi- och klimatpaverkan fran pro-
duktion och distribution motsvarar ca en tiondel av de
totala utslappen fran drivmedelsanvdndningen, och ca
90 procent av klimatpaverkan uppstar vid anvandningen
av branschens produkter.? | ett internationellt perspektiv
ar branschens egna klimat- och miljdpaverkan lagre &n
for motsvarande anldggningar utanfér Sverige.

9Part A i Annex 112018/2001/EU
°©Fuel Quality Directive, Branslekvalitetsdirektivet 98/70/EG

Thttps://www.havochvatten.se/download/18.4705beb516fObcf57cee381/1576669973588/hallbarhetsbeskrivning.pdf

2 JEC, https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/eu-renewable-energy-targets-2020-revised-analysis-scena-

rios-transport-fuels-jec-biofuels
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KONSUMTION AV BIODRIVMEDEL

| ett globalt perspektiv ligger Sverige i topp vad galler
konsumtion av biodrivmedel som andel av den totala
drivmedelskonsumtionen.

Under 2018 férbrukades i Sverige 1,7 Mm?3 biodrivmedel,
varav merparten var importerad. Enligt Fornybartdirek-
tivets berakningsmetod har Sverige 2018 29,7 procent
fornybart i transportsektorn.® Genomsnittet i EU &r 8,0
procent.”

MOBILITET OCH KLIMATPAVERKAN

Sverige &r i starkt behov av mobilitet baserat pd geo-
grafi, befolkningstillvéaxt och ett konkurrenskraftigt na-
ringsliv, och den utveckling detta innebar. Mobilitet inom
ramen fér transport och vagar paverkas av styrmedel for
transportsektorn. Landets befolkningstillvaxt ar snabb

- sedan millennieskiftet har befolkningen dkat med 1,5

miljoner invanare till 10,3 miljoner. Trafikverket bedd-
mer att trafikarbetet kommer att fortsatta att vaxa med
dryga procentenheten per ar for personbilar, eller totalt
31 procent till 2040.5 Under det senaste artiondet har
utvecklingen av nathandel med post- och budleveranser
odkat starkt. Fordonsindustrin ser ocksa en utveckling
mot autonoma fordon, som kor sjalva kortare eller lang-
re strackor. Mobilitetstillvaxten kan darfér komma att
Oka an snabbare.

Fordonens klimateffekter paverkas av féljande faktorer:
e Typ av drivmedel, fossilt eller i varierande grad for-
nybart, eller el.

e Vaxthusgasutslapp éver livscykeln for energi. For-
nybar el respektive drivmedel med inblandning av
fornybart eller hdginblandade biodrivmedel.

BIODRIVMEDELSUTVECKLINGEN 2005-2018
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Bilden visar utvecklingen av biodrivmedel i volym pa den svenska marknaden. Hér ser vi en snabb ékning av an-
delen biodrivmedel och som medfért sénkta koldioxidutslapp genom anvédndning i befintlig fordonsflotta.

3 Energimyndigheten, energiindikatorer 2019, ER 2019:11
“Eurostat

s https:/www.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2018/prognos_for_persontrafiken_2040_trafikverkets_basprogno-

ser_180401.pdf
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e Korstrackor, hastighetsgranser och korstil (kan
spara 15 procent av drivmedlet).

o Effektivitet i motor och drivlina, skétsel och motor
och transmissionsolja.

e Vagens och dackens egenskaper.

e Tyngre och langre fordon méjliggdr hdgre maxlast.

¢ Nyttjande av flyg, tag, fartyg med varierande Kli-
matpaverkan beroende pa drivmedel och teknik.

e Fordonsflottans utveckling styrs av den ekono-
miska utvecklingen i samhallet samt av styrmedel.
Medellivslangden fér personbilar &r 15 till 20 ar och
nagot kortare fér tyngre fordon.

STYRMEDEL FORBIODRIVMEDEL
- REDUKTIONSPLIKT

For att uppna en minskning av vaxthusgasutslapp fran
transportsektorn pa 70 procent till 2030 jamfoért med
2010 har nya styrmedel inforts. For att framja anvand-
ningen av biodrivmedel med ldga vaxthusgasutslapp
har riksdagen infort reduktionsplikt for bensin och diesel
fran 1juli 2018. Parallellt med detta finns en tidsbegran-
sad skattenedsattning fér hoginblandade biodrivmedel
samt en pagdende utredning kring eventuell framtida
reduktionsplikt for flyg.

Reduktionsplikten omfattar den totala férsaljningen av
dessa produkter och darmed mer an bara transportsek-
torns anvandning. | reduktionsplikten ingar anvandning-
en i bland annat arbetsmaskiner. Drivmedelsleverantdrer
maste varje ar minska vaxthusgasutslappen fran bensin
och diesel med en viss procentsats.

Uppfylls inte reduktionsplikten maste leverantdren be-
tala en sanktionsavgift. Reduktionsplikten innebar ett
mer langsiktigt styrmedel jamfort med tidigare skatte-
nedsattning fér laginblandning. Reduktionen av véxt-
husgaser uppnas genom att gradvis dka inblandningen
av biodrivmedel. Vaxthusgaseffekten berdknas pa hela
livscykeln fér drivmedlet ifrdga. Genom kontrollstatio-
ner vart tredje ar foéreslar Energimyndigheten gradvis
stigande reduktionsnivaer for aren 2021-2030, for att na
70-procentsmalet. Idag (januari 2020) &r det oklart hur
reduktionsplikten kommer att utvecklas.

Gradvis féreslas inblandningen att dka till 28 procent
for bensin och 65,7 procent for diesel till 2030 vid
separata kvoter. Energimyndigheten raknar med att
mangden biodrivmedel som kravs fér att uppfylla
reduktionsplikten uppgar till 5,6 miljoner kubikmeter
(Mm?) 2030. Har ingdr inte en eventuell reduktionsplikt
for flyg. Energimyndighetens reduktionspliktsscenario,®
foér att nad 70 procent malet i transportsektorn, med en
gemensam kvot fér drivmedel inklusive héginblandade
biodrivmedel skulle innebéara en reduktionskvot pa 60,3
procent 2030.

Branschen uppskattar langsiktigheten i reduktionsplik-
ten. Kostnaderna foér 6kande inblandning styrs av till-
ganglighet av biodrivmedel och deras vaxthusgasminsk-
ning. Okad reduktionsplikt innebar dkad inblandning av
biodrivmedel, vilka idag ar dyrare an fossila produkter.
Hogre priser i Sverige &n i 6vriga omvéarlden kan paverka
Sveriges konkurrenskraft negativt. Vid héjningen av re-
duktionsplikten 2020 justerades skattesatserna pa ben-
sin och diesel for att motverka ett for hdgt pumppris.

Reduktionspliktsnivaer 2018-2020

Produkt 2018
Bensin 2,6 %
Diesel 19,3 %

2019 2020
2,6 % 4,2 %
20 % 21%

®ER 2019:27 Energimyndighetens kontrollstation 2019 fér reduktionsplikten
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Skattenedsattning fér hoginblandat biodrivmedel

| Energimyndighetens kontrollstation utgdr myndighe-
ten ifrdn fortsatt skattenedséattning fér héginblandade
biodrivmedel. Skattenedsattning forutsatter statsstods-
godkannande och ar ett beslut som fattas av EU-kom-
missionen. Nuvarande beslut géller till och med decem-
ber 2020.

REDUKTIONSPLIKTENS EFFEKT PA
BIODRIVMEDELSANVANDNINGEN

Reduktionsplikten innebar en kraftigt dkad efterfrdgan
pa biodrivmedel i Sverige. Lagen om reduktionsplikt
innebdr battre férutsattningar att gdra langsiktiga inves-
teringar i 6kad produktion av biodrivmedel. Genom att
mata vaxthusgasreduktion, istéllet for fornybar volym,
ser man nu istallet till drivmedlens totala klimatpaver-
kan. Det innebar att man tar hansyn till hela produktlivs-
cykeln, fran ravara till férbrukning, och fréamjar anvand-
ning av de férnybara ravaror som har bast egenskaper
for att reducera utslappen. Detta g6r reduktionsplikten

till ett styrmedel med tydligt fokus att bidra till trans-
portsektorns minskade koldioxidutslapp.

Kolets kretslopp

Fossila brénslen har bildats av véxter och andra levande
organismer som fanns pa jorden fér flera miljoner ar se-
dan. Allt levande ar uppbyggt av kolféreningar. Nar vi i
stor omfattning férbranner fossila kolvaten sa dkar koldi-
oxidhalten i luften vilket ar orsaken till att vi idag har en
pagaende global uppvarmning.

Eftersom biobranslen och biodrivmedel ocksa ar upp-
byggda av kol frigdrs koldioxid vid férbranningen av
dessa. Detta kol kommer dock fran grédor, véaxter och
trdd som upptogs fér bara nagra ar sedan. Det betyder
att férbranning av biodrivmedel och biobranslen inte
bidrar till forstarkningen av vaxthuseffekten. Det kan
darfér ses som ett naturligt kretslopp mellan luft och
vegetation.

TOTAL ENERGIANVANDNING 2020-2030 | TRANSPORTSEKTORN INKLUSIVE FLYG

OCH INRIKES SJOFART
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Kalla: Energimyndigheten, reduktionspliktsscenariot. | tabellen ingdr inte drivmedel till arbetsmaskiner. Behovet av biodrivmedel kommer
2030 uppga till 5,6 Mm3. Till detta tillkommer biodrivmedel fér eventuell reduktionsplikt for flyg.
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STYRMEDEL FORMOBILITETSVAL

Saval Konjunkturinstitutets arliga rapport 20197 som ESO
2019:5% konstaterar att dtgarder som paverkar totalpriset
pa drivmedlet far stora effekter fér transportsektorns
konsumenter. Effekten blir samtidigt stor pa hushallens
ekonomiska férmaga och néringslivets transporter.

Styrmedel fér att paverka beteendet &r
* Gora dgandet och/eller inkdpet dyrare genom for-
donsskatt och/eller Bonus malus.

e Gobra anvandandet dyrare genom energiskatt, kol-
dioxidskatt, trangselskatt, parkeringsavgifter eller
vagskatt.

* Miljdzoner i stader.
e Justera reglerna fér férmansbilar och reseavdrag.

e Stimulera till 6kat kollektivresande, samlastning av
gods.

e Sambhallsplanering for att korta avstand, minska
transportbehov.

e Stimulera cykling och gang.

o Kollektivresande som i manga delar av Sverige
sker med klimatneutrala fordon ger oftast god ef-
fekt pa klimatarbetet, om nyttjandegraden ar hég,
vilket &r troligare i tatorter och storstader. Antalet
resendrer som véljer detta transportsatt beror hu-
vudsakligen pa tillgédnglighet och turtathet.

Styrmedel for inkdp av nytt fordon

For att langsiktigt paverka fordonsparken &r styrmedel
for nya fordon viktigt. For att méjliggora fortsatta tek-
niksprang &r teknikneutralitet i utformandet avgdrande.
Fordonsindustrin ar internationell vilket innebéar att pro-
duktutveckling sker i en global kontext.

De styrmedel som férekommer och som redovisas
nedan ar:
e EU:s krav pa fordonsleverantdrerna om genom-
snittlig sjunkande CO,-utslapp per km

e Bonus malus

e Regler for férmansbilar

o Tillgang till laddmajligheter

e Tillgang pa drivmedel

e Miljdzoner

e Offentlig upphandling av fordon och kollektivtrafik

Fordonsparken

EU:s krav pa nyregistrerade fordons CO -utslapp™ for
2021 &r 95 gram/km och 2025 81 gram/km. Fér 2030
ligger nivan pa 59 gram/km. Dessa krav &r genom-
snittsvarden for leverantérer/tillverkare. En revision av
EU-férordningen kommer att ske 2022 och 2023. Dess-
utom finns det EU-krav pa CO,-utslapp aven for latta
och tunga lastbilar.

Flertalet biltillverkare forbereder storskalig tillverkning
av laddhybrider, pa kortare sikt och rena elbilar pa lang-
re sikt. Kraven for 2021 driver fram en kraftfull férandring
av nybilsférsaljningen. Foér stadsbussar ar omstallningen
redan delvis genomférd och 80 procent av trafiken ar
fossilfri.

Nybilsforsaljningen i relation till befintlig bilpark innebar
enligt BILSweden att 12,5 procent av trafikarbetet 2025
g6rs med laddbara bilar och drygt 25 procent ar 2030.
Enligt fordonsindustrins Fardplan?° ar deras ambition att
80 procent av nybilsforséaljningen till 2030 &r laddbara
personbilar.

Analyser inom fordonsindustrins fardplan fér personbilar
anger att biodrivmedel ar en viktig strategi féor minskad
klimatpaverkan pa kort och medellang sikt.

EU:s regelverk fér CO,-utslapp fran fordon

Enligt EU:s nuvarande regelverk far biodrivmedelsfordon
ej tillgodoraknas i EU:s CO,-krav pa fordonens direkta
utslapp. | sin fardplan anser Fordonsindustrin att EU:s
regelverk och svenska styrmedel bér férdndras sa att
biodrivmedel far tillgodoréknas i fordonens koldioxid-
utslapp.

Bonus malus
Fran 1juli 2018 géller i Sverige ett system Bonus malus
for beskattning av nya latta fordon (inklusive latta bus-

7 Konjunkturinstitutet, Transportsektorns klimatmal, KI 2019:19
BESO 2019:5 Klimatmal pa villovégar?

9 EU-férordning 2019/631

20 BILSwedens fardplan 2019
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sar och latta lastbilar). Detta &r inte teknikneutralt da
eldrivna fordon far upp till 60 000 kr i bonus, biogasbi-
lar 10 00O kr i bonus medan fordon med férbrannings-
motor (med undantag fér biogas- och E85-fordon), som
kan kdras pa biodrivmedel, enbart far malus (avgift)

och en betydligt hégre fordonsskatt i tre ar. Gréansen for
bonus gar vid hégst 70 gram utslappt CO, per kilometer
och vid minst 95 gram utslappt CO, per kilometer for
malus.

Detta innebéar att majoriteten av fordon med foérbran-
ningsmotor missgynnas trots att det idag ingar biodriv-
medel i alla drivmedel, vilka redan idag kan uppga till
50-100 procent av drivmedlet. Styrmedlet bonus malus
innebéar idag mer av teknikstyrning an klimatstyrning.
EU-férordningen galler en fordonstillverkares forsaljning
i hela EU. Effekten kan darmed bli att minskade utslapp i
Sverige medfor 6kande utslapp i andra lander.

Bonus malus bygger pa de kércykler som EU faststallt
for utslapp, vilket innebér att den tidigare NEDC-cykeln
som gav foér laga varden ersatts av WLTP? cykeln som
ar mer rattvis. Fran 1januari 2020 tilldampas den fullt ut.
Resultatet har blivit en kraftig fordonsskattehdjning for
majoriteten av férbranningsmotordrivna bilar, oavsett
om de kérs pa biodrivmedel eller inte.

VAD BETYDER 70-PROCENTSMALET |
DEN SVENSKA TRANSPORTSEKTORN
TILL 2030?

Sveriges malsattning &r 70 procent reduktion av klimat-
paverkande utslapp for vagtransporter till 2030 jamfort
med 2010. Fran 2010 till 2018 har 15 procent reduktion??
av CO, uppnatts for transportsektorn.

Utslappen av CO, frdn inhemska transporter ar 2010, ex-
klusive flyg, uppgick till 19,8 miljoner ton CO,-ekvivalen-
ter. Transporterna under 2010 anvande 78 TWh energi.
For att na malet med 70 procent reduktion av CO, till
2030, jamfort med 2010 innebar det att emissionerna da
hogst far uppga till 5,9 miljoner ton CO,. For att detta
ska uppnas behdver branschen tillhandahalla cirka 5,6
Mm? biodrivmedel 2030 enligt Energimyndighetens re-
duktionspliktsscenario. Idag anvands ca 1,7 Mm3 i trans-
portsektorn.

Fordonsindustrin bedémer i sin Fardplan fér personbi-
lar att 70-procentsmalet kan uppnas givet att effektiva
styrmedel fér badde kép och brukande av fordonen in-
foérs, samt omfattande satsningar pa laddinfrastruktur
och biodrivmedelsproduktion.

Nulagesbeddmningar om klimatneutralitet till 2045
Klimatpolitiska radet bildades 1januari 2018 som en del
av Sveriges klimatpolitiska ramverk. Radet skall utvar-
dera hur regeringens samlade politik ar forenlig med de
klimatmal som riksdag och regering har beslutat.

Klimatpolitiska Radets rapport 2019,% har analyserat vad
som kravs for att Sverige ska uppna de klimatpolitiska
malen om noll nettoutslapp 2045.

Detta mal omfattar alla utslédpp inom Sveriges territori-
um. Internationella transporter, eller upptag och utslapp
av markanvandning, férandrad markanvandning eller
skogsbruk (LULUCF) inkluderas inte. Malet innebar att
utslappen skall minska med minst 85 procent till 2045,
jdmfoért med 1990.

»Nettonollutsldpp« betyder att kompletterande atgarder
kan motsvara de kvarvarande 15 procent utslappen inom
Sverige. Det kan besta av

o Okad kolsanka.

e Avskiljning, infangning och lagring av CO,. (CCs
och CCU)

* Kompletterande &tgérder och investeringar i andra
lander.

Sverige har dven fér hela ekonomin utformat etappmal.
Dessa innebdr att utsldpp som inte ingar i utslappshan-
deln EU-ETS skall minska med 40 procent till 2020, med
63 procent till 2030 och med 75 procent till 2040. Min-
dre delar av dessa atgarder kan nds med kompletteran-
de atgarder enligt ovan.

Klimatpolitiska Radet anser att malet till 2045 nas, ge-
nom kompletterande atgarder, bland annat genom ut-
slappskrediter i andra lander som Sverige investerat i.

2 http:/www.bilsweden.se/i-debatten/bilsweden_tycker/ny-korcykel-wltp

22 Naturvardsverket, Sveriges officiella statistik http:/www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter,

2 https:/www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2019/09/kprrapport190426.pdf
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3. Trender — vagen mot
klimatneutralitet 2045

DEN POLITISKA UTVECKLINGEN

Internationella mal och beslut om biodrivmedel fér
transportsektorn

Alla ldander inom EU har under 2020 en reduktionsplikt
baserat pa Brénslekvalitetsdirektivet pd 6 procent vaxt-
husgasreduktion?* och ett flertal lander har dessutom
volym- eller energibaserade inblandningar baserade pa
Férnybartdirektivet. Ar 2020 skall alla medlemsstater ha
uppnatt 10 procent férnybart pa energibas i transport-
sektorn,? vilket dock inkluderar att vissa energislag far
multipelberdknas. Alla medlemsstater skall stalla krav pa
drivmedelsleverantérerna att uppna 14 procent férny-
bart i transportsektorn till 2030.2¢

EU:s nya grdéna giv/European Green Deal®®

Med en ny EU-kommission &éppnas mébjligheter for att
forbattra klimatarbetet och battre involvera alla med-
lemsstater i arbetet med att nd klimatmalen. Utgangs-
punkten &r att samtidigt som att na klimatmalen ocksa
mojliggodra tillvaxt och bibehallen konkurrenskraft i EU.
Bland annat innebar detta.

e Europeisk klimatlag till 2050 med malet att da
vara klimatneutral.

e 90 procent minskning av koldioxidutsl&pp fran
transportsektorn till 2050 i jamfdrelse med 1990.
Galler vag, jarnvag, flyg och sjofart.

ENERGI- OCH KLIMATRAMVERKET AR EU:S BIDRAG TILL PARISAVTALET

-40 % jamfort med 1990

/ -36 % jamfért med 2005 \

y

28 MS beting mellan 0% och -40%

I T

A

Sveriges beting

Figuren visar férdelningen av EU:s klimatmal om 40 procent l&dgre utsldpp av vaxthusgaser ar 2030 jamfoért med

1990.%

24 Branslekvalitetsdirektivet 2009/30/EU, artikel 7a
2 Férnybartdirektivet 1, 2009/28/EU
26 Farnybartdirektivet 11, 2018/2001/EU

27 https:/www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Klimat/Sveriges-klimatataganden

2 https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/european-green-deal-communication_en.pdf
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o Oka klimatambitionen till 2030 till minst 50 pro- bor vara teknikneutrala. Schweiz har redan beslutat att
cent och i riktning 55 procent genom &versyn av inkludera biodrivmedel i den har berdakningen.
relevanta direktiv och férordningar i jamférelse
med 1990. EFTERFRAGAN PA BIODRIVMEDEL
Varldens utveckling av energi
e Forslag till koldioxidtullar. Sverige ska vara ett féregangsland, och héga ambitioner
pa klimatomradet ska motivera andra lander att félja ef-
e Utvardering av samtliga nationella energi- och kli- ter. Detta blir ett allt viktigare faktum nar utvecklingen i
matplaner. vérlden fér ndrvarande gar at fel hall.
e Framtagande av EU:s industriella strategi. Ett scenario foér utvecklingen av efterfrdgan pa energi
har tagits fram av BP,*° och visar pa en mycket snabb
EU-férordningen om koldioxidutslapp fran nyregistre- tillvaxt av férnybar energi till 2040, men ocksé pa utma-
rade fordon ningen i att det totala energibehovet, dven fran fossila
EU-férordningen om koldioxidutslapp fran nyregistre- kallor, 6kar exponentiellt i varlden.
rade fordon innebar en kraftfull stimulans for elfordon
framfor forbranningsmotorer. Flera internationella akto- Europeisk kostnads- och klimatanalys av
rer patalar detta. drivmedelsalternativ
Analysféretaget Ricardo har pa uppdrag av, Concawe,® tit-
Den tyska bilindustrins forskningsorgan VDA?° och den tat pa utslappseffekterna av tva olika framtidsscenarion.32
europeiska raffinaderiindustrins intresseorganisationen | det férsta scenariot (el) utgar man fran att samtliga bilar
FuelsEurope, foreslar att dven styra den nya fordons- som saljs i EU efter 2040 &r elbilar och att den samlade
parken efter utslapp av vaxthusgaser och inkludera an- fordonsflottan 2050 till 90 procent bestar av elbilar. Detta
vandning av biodrivmedel, allt i linje med att styrmedel skulle ge féljande utveckling av branslekonsumtionen.
Primary energy demand: 20
Fuel
Billiontoe
15
10
5
0]
®0il ® Gas @ Coal Nuclear Hydro @ Renewables

2 https:/www.vda.de/en

30BP Energy Outlook 2019 edition

3'Concawe ar den europeiska raffinaderiindustrins organ foér halsa, sakerhet och miljo

32 https:/www.fuelseurope.eu/wp-content/uploads/Mass-EV-Adoption-and-Low-Carbon-Fuels-Scenarios.pdf
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| det andra scenariot (el + bio) utgar man istallet fran

att fordonsflottan 2050 till 68 procent drivs av forbran-
ningsmotorer som kdrs pa drivmedel med lagt kolinne-
hall (bio och e-fuel) och att andelen elbilar uppgar till 23
procent av fordonsflottan. Under dessa férutsattningar
kommer drivmedelskonsumtionen att utvecklas pa ett
annorlunda satt jamfort med det férra scenariot.

De totala effekterna pa vaxthusgasutslédpp under dessa
scenarier bestar forstas till stor del pa i vilken grad elen

som anvands bidrar med utslapp, dar man kan notera att

endast i genomsnitt ca 30 procent av elproduktionen i
EU idag ar fornybar. Det ar dven vart att notera att i det

andra scenariot kommer det finnas incitament for att
vidareutveckla teknologin som finns i férbranningsmo-
torer vilket kommer att géra dem mer brénslesnala och
mer effektiva dverlag.
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a)HighEV scenario
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® Tank-to-wheels @ Well-to-tank @ (Annual)vehicledisposal (Annual) vehicle production

I scenario 1 (el) uppstar en CO,-reduktion om 78 procent och i scenario 2 (el+bio) en reduktion om 80 procent.
Samma klimatmaéssiga resultat nas, men till olika kostnader.

| det forsta scenariot berdknas de ackumulerade kostna- Tvart emot vad som ibland hdvdas skulle man alltsd kun-

derna (inklusive investeringar i laddinfrastrukturen) till na uppna samma klimatnytta genom att i hégre grad
cirka 600 miljarder Euro till 2050. | det andra scenariot anvanda sig av biodrivmedel vid omstallningen av for-
blir kostnaderna ungefar hélften, 326 miljarder Euro. donsflottan.

Kostnadsjamforelse mellan scenario hég elektrifiering och scenario hég andel biodrivmedel
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Anledningarna till att kostnaderna ar hégre fér det for-
sta scenariot ar flera. Dels kommer omfattande investe-
ringar i laddinfrastrukturen att krédvas och dels kommer
upp till 15 fabriker fér batterier att behdva byggas for
att férse den europeiska marknaden med tillracklig bat-
terikapacitet. Till dessa kostnader kommer dven utma-
ningen att se till att tillgdngen pa litium, som krévs fér
att producera batterierna, ar tillrédckligt god. Om man
véljer det mer elintensiva sparet kommer den arliga ef-
terfragan pa litium 2040 att uppga till dver 250 000 ton,
att jamfdra med den arliga globala produktionen om 35
000 ton i nulaget.

Det viktiga &r att politiken pa omradet utformas pa ett
sadant satt att den inte laser sig vid en viss teknologi
utan att fokus istallet halls pa att pa ett sd kostnads-
effektivt satt som mojligt minska utslappen av vaxt-
husgaser. Marknadsmekanismerna kommer, givet en
lagstiftning som skapar korrekta incitament och ar tek-
nikneutralt, att |6sa detta problem i hdg grad men vagen
dit kommer att krava att dagens regler och ramverk ses
dver. | sammanhanget maste ocksd beaktas vardet av
befintlig infrastruktur och dess mdjlighet att bidra till
bade snabbare, stabilare och en mer kostnadseffektiv
odvergang till framtidens samhalle.

Den svenska branschen anser att det finns omra-
den dir omedelbar elektrifiering ar att foredra
precis som det finns omraden dé&r biodrivmedel
spelar en viktig roll under en éverskadlig tid eller
dér biodrivmedel utgdr ett fullgott slutmal. Alla
hallbara I6sningar kommer att behévas nu och i
framtiden fér att na klimatmalen.

Det finns &ven en fraga kring vilka applikationer som
lampar sig bast for elektrifiering, och det &r allmant
accepterat att flytande biodrivmedel kommer att vara
nddvandiga under mycket 1ang tid fér sektorer som
ldnga vagtransporter, flyg och sjéfart.

Rapportens? jamfor i bilden nedan olika transportslag
och storlek pa batteri for elektrifiering.

LIMITED ELECTRIFICATION BEYOND THE BUS AND LIGHT TRUCK SEGMENT
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33 https:/www.fuelseurope.eu/wp-content/uploads/Key-findings-Ricardo-Study.pdf
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PERSONBILSPARKEN

Reduktionspliktsscenario

Personbilar 2018
Bensinfordon 2755 000
Dieselfordon 1704 000
Etanolfordon 212 000
Gasfordon 43 000
Elbilar 17 000
Laddhybrider 49 000
Elhybrider 90 000
Totalt 4 870 000

Enligt Trafikanalys3* utgér 2018 det totala antalet fordon
med férbranningsmotorer ca 5,5 miljoner, varav person-
bilarna utgoér ca 4,9 miljoner.

Forsaljningsstatistiken fér 2019 innebar att 355 000
personbilar och 53 000 latta lastbilar samt 7 000 tunga
lastbilar inregistrerats. Det betyder att utbytestakten
samfallt motsvarar 10-15 ar, beroende pa fordonstyp.

| Energimyndighetens reduktionspliktsscenario 6kar ny-
bilsférsaljningen av laddbara personbilar till 23 procent
2030. Detta innebar att den laddbara personbilsflottan
omfattar drygt 800 00O fordon.

Reduktionspliktskravet omfattar utdver transporter aven
drivmedel till arbetsmaskiner. | Energimyndighetens re-
duktionspliktsscenario beddms totala volymen flytande
drivmedel ar 2030 uppga till 8,3 Mm3 (77 TWh) varav
5,6 Mm3 (51 TWh) flytande biodrivmedel.

Trafikarbetet i Sverige samt utveckling av
fordonsflottan

Enligt Trafikverkets Basprognoser3® for persontrafiken
beraknas persontransportarbetet i Sverige dka arligen
med 1,1 procent under perioden 2014-2040, vilket mot-
svarar en total 8kning pa 32 procent. Transportarbetet
med personbil, som i absoluta tal star fér den klart stdrs-
ta andelen, berdknas dka med 1 procent arligen vilket

2021 2025 2030
2435000 2072 000 1700 000
2 070 000 2275000 2 300 000

162 000 130 000 153 000
43 000 53 000 74 000

43 000 96 000 188 000
160 000 354 000 644 000
185 000 345 000 557 000
5098 000 5325000 5616 000

motsvarar en 6kning med 31 procent under prognospe-
rioden.

Ett kraftigt 6kat trafikarbete betyder att branschens
férmaga att producera och distribuera hallbara biodriv-
medel blir helt avgérande fér Sveriges mojlighet att na
klimatmalen.

120.0
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100,0
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Det finns ett starkt samband mellan befolkningens stor-
lek och fordonstrafikens omfattning (mobiliteten). Dar-

34 https:/www.trafa.se/vagtrafik/fordon,

35 https:/www.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2018/prognos_for_persontrafiken_2040_trafikverkets_basprogno-

ser_180401.pdf
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emot existerar inte samma starka samband mellan BNP
och fordonstrafik dar den férra variabeln 6kat betydligt
snabbare an den senare variabeln. Detta framgar tydligt
av indexerat diagram fran ESO 2019:5.3¢

Svenska bedémningar - elfordon och behovet av bio-
drivmedel

Enligt Klimatpolitiska radets forsta granskningsrapport
(Rapport 2, 2019) finns idag teknisk och ekonomisk po-
tential att nd malet om 70 procent minskade utslépp,
jamfort med 2010, fran transportsektorn till ar 2030.
Radet papekar dock att det saknas en samlad officiell
strategi for hur vagen dit bor se ut.

For att stdnga det aterstaende utslappsgapet, mellan
sex och sju miljoner ton CO,, lyfter rddet fram tre typer
av lésningar som behdver nyttjas:

1. Skapa ett mer transporteffektivt samhalle genom
att begransa efterfrdgan och flytta transporter till
mer effektiva transportmedel.

2. Oka elektrifieringstakten genom att gé dver till
eldrivna fordon och skynda pa utvecklingen av
natverk for elladdning.

3. Fasa ut fossila drivmedel genom ékad andel bio-
drivmedel i effektivare fordon.

Klimatpolitiska radet konstaterar att av dessa tre méjliga
forandringar ar den tredje férandringen den centrala de-
len av l6sningen till 2030.

Detta staller sig den svenska petroleum- och bio-
drivmedelsbranschen i huvudsak bakom. I férd-
planen fokuseras pa I6sningar som stédjer 6kad
elektrifiering samt att 6ka andelen biodrivmedel.
Foérutom detta 4r dven energieffektivisering av
fordon en viktig komponent i arbetet fér att na
klimatmalen.

Energimyndigheten har i sin Kontrollstation 2019%

for reduktionsplikten angivit att det ar mojligt att na
70-procentsmalet, med hdg reduktionsniva enligt re-
duktionspliktsscenariot. En gemensam reduktionsniva
inklusive héginblandade biodrivmedel motsvarar enligt
denna kontrollstation 60,3 procent reduktionsplikt
2030.

| reduktionspliktsscenariot ser man en mer konservativ
6kning av laddbara fordon och beréaknar att nybilsfér-
saljningen bestar av 23 procent laddbara fordon 2030.
Detta innebér att den laddbara personbilsflottan d&d om-
fattar drygt 800 000 laddbara personbilar. Merparten av
dessa bilar &r ladd-hybrider, som bade kan drivas med el
och flytande drivmedel i en férbranningsmotor. De tota-
la volymerna biodrivmedel som efterfragas 2030 enligt
detta scenario, beraknas uppga till 5,6 Mm3.

Det dr reduktionspliktsscenariot som petroleum-
och biodrivmedelsbranschens firdplan utgar ifran.

| Energimyndighetens scenario, elektrifieringsanalys 1,
Okar nybilsforséljningen av den laddbara personbilsflot-
tan till strax éver 60 procent till 2030 vilket innebar att
det da finns knappt tva miljoner laddbara personbilar i
personbilsflottan till 2030.

| elektrifieringsanalys 2, 6kar nybilsférsaljningen av ladd-
bara bilar till 90 procent med en laddbar personbilsflot-
ta med knappt 3 miljoner bilar 2030.

Averviganden kring alternativ for minskat
fossilberoende

Utvecklingen till en fordonsflotta med lagre utslapp av
vaxthusgaser fortsatter, enligt fordonsindustrin i Sverige.
Petroleum- och biodrivmedelsbranschen anser att eldrift
ar en mycket viktig del i arbetet framat fér ett minskat
fossilberoende. Antalet laddbara fordon i Sverige upp-
gar 2019 till ndstan 100 000 (av totalt ca 5 miljoner.)
Eldrift uppgar 2019 till 0,2 procent av total energi for
vagtransporter.

| Kontrollstationen 2019, reduktionspliktsscenario raknar
Energimyndigheten med 800 000 laddbara fordon, vil-
ket utgodr 15 procent av personbilsflotta i Sverige 2030.
Ett hallbart framtaget biodrivmedel bidrar inte med mer
utslapp an el som drivmedel, ens med en s3 fossilfri el-
produktion som den svenska (och norska). Biodrivmedel
och syntetiska drivmedel som gar att anvénda i ett med
forbranningsmotor fordon, ar ett kostnadseffektivt satt
att minska vaxthusgasutslapp samt skapar utslappsre-
duktioner omedelbart och utgor ett fullgott alternativ
till eldrift. Biodrivmedel med hdg vaxthusgasreduktion
kommer att ha en sjalvskriven roll som en sa kallad

3¢ https://eso.expertgrupp.se/wp-content/uploads/2018/12/2019_5-Klimatmal-pa-villovagar.pdf

37 ER2019:27 Kontrollstation 2019 fér reduktionsplikten
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bryggteknologi, pd vdgen mot fullstdndig fossilfrihet,
och i vissa applikationer kan dessa aven utgdra den opti-
mala |6sningen pa 1ang sikt.

Idag ar el ett billigt och effektivt satt att driva ett fordon,
matt som I6pande kostnad. Dock tillkommer stora fasta
kostnader for elproduktion, elladdinfrastruktur samt foér
fordon och batteri.

Tunga transporter

Sveriges Akerier anger i sin Férdplan fér fossilfri kon-
kurrenskraft att det i Sverige rader goda férutsattning-
ar for fossilfri tung lastbilsteknik tack vare avancerad
fordonsindustri och forskning inom allt battre och till-
gangliga biodrivmedel (till exempel etanol framstélld av
skogsravara, drivmedel framstéllda genom férgasning
av biomassa till syntesgas och vatgasceller). Baserat

pd Trafikverkets beddémningar anger Akerinaringen att
godstransporterna pa vdg kommer att dka med 39 pro-
cent mellan 2018-2040 det vill sdga 1,8 procent per ar.
Den internationella vagtransportunionen IRU beddmer
LNG (flytande naturgas) och vatgasbransleceller som de
mest lovande alternativen for att 1angsiktigt ersatta die-
seln for ldngvaga transporter. | Sverige ar biodrivmedel
och pa l&ng sikt elektrifierade vagar efter 2030 ett batt-
re alternativ enligt Sveriges Akeriféretag.®

Den féornybara dieseln, HVO100, far stort stéd av akeri-
naringens medlemmar. For biogas forvantas en gradvis
6kning och dagens cirka 850 tunga fordon drivha med
fordonsgas kan komma att &ka betydligt. Akerindringen
framhaller &ven en rad effektivitetsatgarder i transport-
naringen med kombitrafik mellan sjofart, jarnvag och
landsvag som en metod, digitalisering for mer effektiv
trafik samt langre och tyngre fordon.

Akerindringen anser att Sverige behéver férsvara bio-
drivmedel mer effektivt i Europa. Betydelsen av fossilfri
diesel féor medlemmarna i Sveriges dkeriféretag gor att
man dénskar reservera tillgangliga kvantiteter fér tung
trafik.

Biodrivmedel for flyget

Flyget star i nulaget for en relativt liten andel av de
globala CO, utslappen ca 2 procent.* Flygresandet
kan dock antas fortsatta 6ka kraftigt med den globala

BNP-tillvéxten resulterande i bdde 6kade CO, utslépp
och en 6kad andel av de totala utslappen. Elektrifiering
av flyget antas ligga betydligt langre fram i tiden &n for
odvrig transportsektor. For att paskynda omstaliningen
till ett hallbart flyg féresprakar branschen darfor att en
stdrre andel av biodrivmedelproduktionen dirigeras mot
flyget. | det sammanhanget stodjer branschen en reduk-
tionsplikt for flyget och ser att regering och myndighe-
ter arbetar for liknande styrmedel i EU och globalt.

Fossilt flygbransle (Jet A1) tillverkas genom traditionell
raffinering av rdolja. Raffineringen resulterar i fraktioner
av olika fossila produkter inklusive Jetbransle. Det finns
viss flexibilitet i raffineringsprocessen dar det gar att
styra mot olika fraktioner men den ar begransad. Gal-
lande Jet kan man maximalt fa ut 10-12 procent vilket
innebar att cirka 90 procent av andra fossila branslen
har producerats i raffineringen. En 6kad andel biojet i
flyg och minskad andel fossil Jet, innebar déarmed goda
mojligheter att minska den totala fossila produktionen.

TILLGANG PA BIODRIVMEDEL
FuelsEurope Vision 2050

Branschens europeiska intresseorganisation FuelsEuro-
pe har sammanfattat utvecklingstrenderna kring driv-
medel, mobilitet och egna processer pa féljande satt i

Vision 20504°

* Manga tekniker maste utvecklas parallellt for att
ersatta fossila drivmedel. Sarskilt omraden inom
sjofart, flyg, tyngre fordon och petrokemisk indu-
stri.

e Raffinaderiindustrin kommer signifikativt bidra till
lagre klimatutslapp, genom energieffektivisering,
anvandning av férnybara energikallor samt koldi-
oxidlagring.

e Existerande fordon utgér fér manga ar framat
huvuddelen av mobiliteten och driften av dessa
fordon maste klimatanpassas.

38 https:/www.akeri.se/sv/pressrum

3 https:/www.ipcc-nggip.iges.or.jo/public/ap/bagp/2_5_Aircraft.pdf

40 https:/www.fuelseurope.eu/vision-2050,
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e Nya drivmedel som utvecklas inom EU kommer att
go6ra EU till ledare globalt i omstallningen.

e Raffinaderierna kommer i 6kande omfattning att
utnyttja nya fossilfria ravaror, restprodukter och
atervunnen CO, samt lokalt producerad vatgas
fran fornybar el for framstallning av flytande och
gasformiga drivmedel.

FuelsEurope anger att raffinaderierna i Europa till 2050
kan reducera sina vaxthusgasutslépp fran den egna
produktionen med 80 procent, jamfoért med 1990. Detta
forutsatter implementering av CCS-teknik.

FuelsEurope har i sin rapport Vision 2050 foéreslagit fol-
jande:

e Fram till 2030 anpassa RED Il (Renewable Energy
Directive) och utslappsstandarden TTW (Tank To
Wheel) for att stimulera till effektivare fordon och
anvandning av biodrivmedel.

e Efter 2030 driva fram en enhetlig vaxthusgasreg-
lering som goér att alla dtgarder goérs pa effektivas-
te satt i alla sektorer dvs teknikneutralt. En enhet-
lig koldioxidmarknad fér EU vore ett forsta steg.

e P3 lang sikt dverféra det enhetliga koldioxidreduk-
tionsarbetet - enhetligt kolatompris for alla redu-
ceringsatgérder - till hela ekonomin i Europa.

Konkurrensmojligheter, marknadsutveckling och sys-
selsattning

De senaste sju aren har anvandningen av biodrivmedel
fyrdubblats, fran 5 till 20 TWh. Den stérsta delen av
dkningen utgdrs av HVO/FAME dér bade héginblandade
och laginblandade biodrivmedel har 6kat.

Volymerna av biobensin &r fortfarande sma dven om
andelen 6kade under 2018. Biobensin tillverkas genom
att biordvara raffineras vilket innebdr kraftigt minskade
totalutslapp. F6r animaliska fetter, som ar en av flera
rdvaror som kan anvandas, rér det sig om 90-procentiga
utslappsreduktioner.

For ratallolja &r reduktionen lagre, ca 70 procent men
den hallbara maéngden ravara enligt Energimyndigheten
ar mer &n fyra ganger sa stor som fér animaliska fetter.

| dagslaget anvands ungefér tre fjardedelar av etanolen
som inblandning i bensin och den resterande fjardedelen
for att framstalla E85 och ED95.

ANDELEN FORNYBARA DRIVMEDEL | TRANSPORTSEKTORN 2018 PA ENERGIBAS

Naturgas

Dieselbransle
50,4%

Férnybart

19,5%
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29,9%

FAME laginblandad
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FAME ren
1,0 %
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Tillgang pa biodrivmedel

Medlemsfdretagen i branschen investerar kontinuerligt i
forskning och utveckling om férnybara drivmedel, effek-
tivare raffinaderier med battre klimat och miljéprestanda
och att finna en stoérre ravarubas for produktion av fly-
tande drivmedel.

Genom stora investeringar i Sverige och utomlands
beddms medlemsféretagens produktion av fornybara
drivmedel komma att vaxa fran idag 4 Mm3 till 10-12 Mm?3
(90-110 TWh) fére 2030. Ravaror som idag anvands for
biodrivmedel ar till exempel tallolja, raps samt en del
animaliska restprodukter, animaliskt fett och fiskfett fran
kétt- och fiskindustrin, matolja och matlagningsfett fran
matindustrin och restauranger samt restprodukter fran
matoljeproduktion. Man utvecklar aven processer for att
kunna anvénda lignin, sagspan, cellulosa och avfall fran
restaurangkok.

Sverige producerar etanol med mycket goda miljéegen-
skaper. Etanolen produceras av grédor sdsom vete, majs,
sockerbetor samt livsmedelsrester och spannmal.

Manga andra framtida ravaror undersdks, exempelvis
atervunnen plast och alger. Branschen ser CO, som en
viktig framtida ravara, vilket &r en uppfattning som delas
av kemiindustrin generellt.

Den gradvisa 6kningen av férnybara produkter i Europas
drivmedel kommer att stalla stora krav pa dkade voly-
mer av férnybara produkter. Nar stérre EU-Iander dkar
kraven pa CO,-reduktion stiger efterfragan pa férnybara
komponenter drastiskt. Genom fortsatt massiva sats-
ningar pa forskning och utveckling kan klimatsituationen
hanteras internationellt.

Biodrivmedelsproduktion och biopotential
Skogsindustriernas fardplan fran 2018 anger att bio-
energi fran skogsbruk kommer att dka fran 110 TWh till
130-200 TWh &r 2050, och ytterligare ca 20 TWh om
jordbruk inkluderas.

Skogsbranschens leveranser uppgar for ndrvarande till
26 TWh biobransle utanfér branschens egen férbrukning
(2015). Produktionen av biodrivmedel var 20151 TWh, i
nartid finns planer motsvarande 5 TWh och till 2030 kan

10 TWh produceras. Visionen &r att det pa l&dngre sikt ska
ga att producera 20 TWh. Skogsindustrin framhaller att 5
TWh motsvarar branschens egna transportbehov.”!

Fran svenska petroleum- och biodrivmedelsbranschens
utgdngspunkt &r svensk skogsnaring en viktig ravara for
produktion av biodrivmedel. Dessutom finns en stor po-
tential i exempelvis grédor, anvanda livsmedelsoljor och
slakteriavfall.

Branschens medlemmar har aven produktion utanfor
Sverige och bygger en del av sin biodrivmedelsproduk-
tion pa atervinning fran restprodukter och avfall.

Idag bidrar det svenska jordbruket med biomassa fér
drivmedelsproduktion motsvarande 2,5-3 TWh. Poten-
tialen kan enligt refererad IVA rapport*? 6ka till 35-40
TWh 2050. Detta férutsatter bland annat mer 1angsiktig-
het och en kraftfull politik fér odling av férnybar ravara
och stod till anlaggningar foér produktion av biodrivme-
del. Nuvarande EU-restriktioner mot grédbaserade driv-
medel maste dock undanrdjas. Klimatmalen kan nads om
biodrivmedel fran grédor ges ratt forutsattningar.

Biodrivmedelsproduktion och handel - en internatio-
nell marknad

Medlemsféretagens samlade biodrivmedelsproduk-
tion 2018 i Sverige och utomlands uppgick till 4 Mm3,
férdubblas till 2025 och nar 10-12 Mm? 2030. Pa langre
sikt kommer branschen att ytterligare fordubbla pro-
duktionen. En betydande del av detta har en vaxande
internationell marknad. Enligt SPBI Branschfakta 201943
uppgick biodrivmedelsproduktionen 2017 globalt till
150 Mm3. Tre fjardedelar utgors av etanol. Nar det galler
fornybar diesel utgdrs 80 procent av global produktion
av ravaror som avfall och skogsrester, animaliskt fett och
matolja.

Enligt International Energy Agency:s (IEA) prognoser
kommer anvéndningen av biodrivmedel att 6ka med 5
procent per ar till 2025, och déarefter med 3,5 procent
per ar. Styrmedel fér 6kad biodrivmedelsproduktion
finns i 68 lander.

Under 2018 férbrukades i Sverige 1,7 Mm?3 biodrivmedel,
varav merparten var importerad.

“https:/www.skogsindustrierna.se/skogsindustrin/skogsindustrin-i-korthet/skogsindustrins-betydelse

4253 klarar det svenska jordbruket klimatmalen, https:/www.iva.se/publicerat/ny-rapport-fran-iva-sa-klarar-det-svenska-jordbruket-klimatmalen/
43 SPBI Branschfakta 2019, https://spbi.se/wp-content/uploads/2019/07/SPBI_branschfakta_2019_DIGITAL-onlinel.pdf
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Enligt EU:s referensscenario fér energianvandning-

en inom EU* kommer energianvandningen for vag-
transporter inom EU att vara drygt 3134 TWh ar 2030.
Det kommer sannolikt att behdvas minst 300 TWh bio-
drivmedel fér att uppfylla detta mal, &ven om vissa vo-
lymer far dubbelrdknas. | det fall flera lander satter mer
ambiti®dsa mal &n de 14 procent som direktivet anger,
kan behovet inom EU bli stérre &n sa.

Logistik och beredskapslagring vid ny drivmedels-
struktur

Vid en snabb minskning av den flytande drivmedelsdist-
ributionen kommer det att uppsta effekter pa logistiken
dvs vilka volymer av flytande produkter som kommer att
tillhandahallas var i landet. Investeringar i forskning och
utveckling, tekniksprang och produktion &r beroende av
langsiktiga politiska beslut. Utan det kan inte branschen
stalla om pa ett kommersiellt gangbart satt, och samhél-
let riskerar att [dmnas utan tillgangliga alternativ.

Den 6kande andelen férnybara drivmedel och el inom
transportsektorn férandrar forutsattningarna fér bered-
skapslagringen av olja och drivmedel, vilken regleras i
Lagen om beredskapslagring av olja (LOBO) (2012:806)
samt krishanteringen inom transport- och drivmedels-
omradet i stort. En anpassning av LOBO behdvs &dven for
att anpassa beredskapslagringen till de behov som kan
bli aktuella under héjd beredskap.*®

Elektrobranslen

Det pagar flera projekt som i férlangningen skulle kun-
na skapa méojlighet fér produktion av elektrobranslen.

| Goteborg utvarderas mojligheten att bygga en an-
laggning for produktion av férnybar vatgas med hjalp
av elektrolys - forsta steget som kravs for tillverkning
av elektrobranslen. Syftet med projektet ar i detta lage
att tillverka féornybar elektrolytisk vatgas som skall an-
vandas for produktion av biodrivmedel for att forbattra
produktens vaxthusgasutslapp ytterligare. Dessa elek-
trobrénslen far réknas med i EU:s mal for fornybart i
transportsektorn, men indikationer finns att de inte far
raknas med i den nationella reduktionsplikten.

Koldioxidinfangning
Svenska producenter av drivmedel fangar sedan flera
ar betydande volymer koldioxid fran etanolproduktion,

vilket bland annat bidrar till &kad klimatprestanda for
etanolen. Koldioxid foérvatskas till kolsyra och anvands i
olika industriapplikationer (CCU). | framtiden kan lagring
i berggrunden (CCS) eller andra platser bli aktuell.

| vastra Sverige uppférs under varen 2020 en demon-
strationsanlaggning for att fanga in koldioxid och fér att
visa pa kapaciteten att minska anldggningens utslapp
av vaxthusgaser, samt hur en fullstdndig vardekedja for
CCS kan skapas. Ambitionen &r att fa fram fullskaliga
CCS-anldggningar fér koldioxidinfangning vid ett flertal
raffinaderier.®

Koldioxiden ska sedan transporteras med bat till norska
vastkusten fér permanent lagring under havsbottnen.
Forsdket sker i samarbete med norska intressenter och
Chalmers tekniska hégskola och har fatt finansiering av
Energimyndigheten.

Bitumen och andra specialoljor

Av all fossil rdolja som anvands gar cirka 95 procent till
drivmedelsproduktion och 5 procent till produktion av
bitumen samt bas- och andra specialoljor. Notera att
dessa specialprodukter inte forbranns i sin anvandning
och darfér har begransad klimatpaverkan.

Positiva klimateffekter kan uppnas vid anvédndning av
branschens specialprodukter, till exempel kan saval bi-
tumen som specialoljor for tillverkning av dack bidra till
lagre rullmotstand mellan fordon och v&g vilket leder till
minskad bransleférbrukning.

Utvecklingen av icke-fossila ersattningsravaror for bitu-

men ligger fortfarande pa férsdksstadiet. | sin huvudsak-
liga anvandning som bindemedel i asfalt &r bitumen 100
procent dteranvandningsbart.

Redan idag kommer ca 18 procent av den asfalt som
produceras i Sverige fran atervunna vagbelaggningar.
Vid utvecklingen av férnyelsebara ersattningsmaterial
for anvandning i asfalt kommer darfor en kritisk faktor
vara att materialet inte utgér ett hinder fér dteranvand-
ning.

For isoleroljor och basoljor finns vissa fornyelsebara
alternativ men effektiviteten hos de oljor som ar basera-

44EU:open data portal 2019.

4 https:/www.energimyndigheten.se/globalassets/tryag-energiforsorjning/ovrigt/trygg-energiforsorjning-for-civilt-forsvar.pdf

46 Preem
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de pa fossil ravara &r framgent en férutsattning fér den
berdknade 6kningen av samhaéllets elektrifiering. Den
begransade férsoérjningen av kvalitativa fornyelsebara
rédmaterial som &r l[d&mpliga fér isoleroljor och basoljor
gor att andelen fornyelsebara produkter i dessa applika-
tioner &n sa ldnge &r mycket liten.

Gréna jobb

En 6kad anvandning av biodrivmedel kommer att skapa
ett stort antal nya arbetstillféllen i Sverige, sa kallade
gréna jobb. Idag importeras huvuddelen av de biodriv-
medel som anvands, samtidigt som vi &ven har en ex-
port av vissa typer av biodrivmedel och andra produkter.

Eftersom produktionen av ravaran sker lokalt till skillnad
fran utvinningen av fossil ravara sa skapas arbetstill-
fallen direkt i hela vardekedjan fran exempel jord- och
skogsbruk och atervinningsindustri till fardig biodrivme-
delsprodukt. Hogkvalificerade yrken inom forskning och
utveckling samt teknik uppstar i takt med att efterfragan
pa biodrivmedel stiger, och féretagsinvesteringar dkar.

Svenskt jordbruk erbjuder ocksa en stor potential for
6kad produktion av hallbara biodrivmedel. | dagslaget

sker bland annat en omfattande nettoexport av spann-

mal och stora akerarealer utnyttjas inte alls eller 1angt
under sin potential fér produktion.

Tidigare har vi redovisat uppskattningar fran skogs- och
jordbrukssektorn som motsvarar en langsiktig potential
pa upp emot 40 TWh mot dagens 4-5 TWh. Utanfér
Sveriges granser finns stor potential att odla upp mer
mark for att framstalla mer biordvara. Bara i Ost- och
Centraleuropa finns till exempel minst 52,5 miljoner hek-
tar area som skulle kunna anvandas i detta syfte som
energiskog eller fér grédor,? vilket kan jamféras med att
Sveriges totala akerareal &r ca 2,5 miljoner hektar.

Produktion av biodrivmedel i Norden innebar aven en
betydande méjlighet fér tervinning och cirkuléra pro-
cesser for avfall av alla slag och exempelvis plast.

En stark, konkurrenskraftig inhemsk biodrivmedelspro-
duktion, understddd av en robust inhemsk efterfragan
skapar aven férutsattningar fér potentiell svensk export
av teknologier. Utvecklingen bidrar till anvandning och
vidareutveckling av biodrivmedel fér flyg, vatgasceller,
laddtjanster och laddinfrastruktur samt framtida tekno-
logier som kommer efterfrédgas i lander som staller om
sina energisystem senare an Sverige.

47 https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1748-9326/8/3/035035/pdf
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%. Ataganden

Petroleum- och biodrivmedelsbranschens visioner och
framtidsbedémningar ansluter till Sveriges malséttning
att klara klimatmalen inom transportomradet till 2030
och 2045.

BRANSCHENS ATAGANDEN

For att uppna klimatneutralitet till 2045 och att na 70
procent reduktion av koldioxid till 2030 jamfért med
2010, atar sig branschen att:

o Klara de klimatpolitiska malen till 2030 och 2045 -
Investera, utveckla, producera och distribuera driv-
medel som efterfrdgas av konsumenter, naringsliv
och offentligt samhalle, fér att klara 70-procents-
malet fér transportsektorn till 2030 och klimatneu-
tralitet senast till 2045.

e Skapa hallbar mobilitet - Sdkra svensk valfard
och konkurrenskraft genom att skapa ekonomisk,
hallbar och trygg mobilitet med Idnsamhet i hela
branschens vardekedja. Detta inkluderar vagar,
flygplatser, hamnar samt anldggningar fér eltrans-
mission.

e GOra sin egen verksamhet klimatneutral - Att
investera och arbeta fér att branschens egen
verksamhet i form av depaer, logistik och mark-
nadsplatser till 2030 ska bli klimatneutrala. Detta
innefattar aven egen férnybar produktion av el.

e Minska klimatavtrycket i produktionen - Genom
omstallningar och investeringar i raffinaderier och
produktionsanlaggningar for drivmedel, uppfylla
dagens hoga miljdkrav samt vidareutveckla detta
for att minska klimatavtrycket fran sin egen pro-
duktion.

¢ Tillhandahalla de produkter som efterfragas - Att
erbjuda konsumenter och andra samhallsaktérer
(transportsektorn inklusive flyg och sjofart) bio-
drivmedel och féornybar el, i den takt som respekti-
ve bransch efterfrdgar och lagstiftning pakallar.

e Bidra med kompetens och kunskapsspridning -

Bidra i omstallningen till ett hallbart samhélle
gentemot politiker, konsumenter, kunder och
medlemmar och informera om hur olika beslut
paverkar klimatnyttan.

¢ Bidra med ett globalt perspektiv pa klimatnytta
och klimatmal - Samverka med globala organisa-
tioner och natverk sdsom ACEA, WEC, FuelsEu-
rope fér att dven utifran ett globalt perspektiv na
klimatmalen pa ett effektivt satt. Samverka med
svenska politiker och myndigheter nar det géaller
arbetet for internationella éverenskommelser.

e Forska och utveckla for klimatneutralitet 2045 -
Att bibehalla och vidareutveckla svensk spetskom-
petens och bedriva forskning och utveckling som
ett led i att uppna klimatneutralitet till 2045.

Branschen utgar fran att konkurrenskraftiga och kost-
nadseffektiva metoder for att sénka utsldppen fran be-
fintliga och nya fordon kommer att vara nédvandiga fér
att na hogt stallda malsattningar vilket ger biodrivmedel
en stark position.

Eftersom drivmedelsindustrin naturligt utgér en del av
problemet med koldioxid utslapp innebar det automa-
tiskt att utan drivmedelsindustrins aktiva medverkan &r
det inte heller mojligt att stalla om till ett hallbart sam-
halle. Detta motiverar ocksa de stora satsningar som
gjorts och gors i branschen och som gett Sverige en
varldsledande position.

Utan investeringar i biodrivmedelsproduktion kommer
Sverige inte att nd 2045-malet. Dessa investeringar mas-
te ges goda och langsiktiga styrmedel fér att komma till
stand.

Elektrifieringen av, framfér allt, personbilsflottan &r ett
nddvandigt komplement som kommer att méjliggdra en
snabbare omstallning till biodrivmedel fér tung trafik,
flyg och sjéfart.

Ravaror fér produktion av hallbara drivmedel finns i

ATAGANDEN
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Sverige och globalt. Skogs- och jordbrukssektorn har bioravara moéta den férvantade efterfragan pa biodriv-

omfattande potential att leverera mangdubbelt stoérre medel till ar 2030.
mangder ravara &n vad man gér idag. Det finns darmed
alla mojligheter att inom ramen for ett hallbart uttag av

ATAGANDEN
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5. Hinderanalys

SAMMANFATTNING AV BRANSCHENS
KRAV FOR ATT UNDANROGJA HINDER

Branschen ar beroende av politiska beslut for att kunna
uppfylla sin del i att na klimatmalen till 2030 och 2045.
Samtliga politiska instanser och myndigheter behdver
med all kraft moéjliggdra branschens arbete inom framfér
allt fyra huvudomraden.

1. Ta storre plats i Europa och ge Sverige mer in-
flytande pa den europeiska arenan. Regeringen
maste sta upp fér svenska féretag, hallbara bio-
drivmedel och ravaror till dessa i ett EU som i dag
har ett valdigt stort fokus pa el for fordonsdrift.
Lander har olika férutsattningar och méjligheter.
Mojligheter for respektive lander, behdver tas till-
vara om klimatmalen ska kunna nas med bibehal-
len valfard och konkurrenskraft.

2. Sdkerstéll teknikneutralitet och langsiktighet i
styrmedilen fér energi till transporter. Tillsdtt en
Biodrivmedelskommission som sakerstaller tek-
nikneutralitet och att vi nar klimatmalen med bibe-
hallen konkurrenskraft och férsérjningstrygghet,
sa snabbt och kostnadseffektivt som majligt. Det-
ta istallet for att stéalla olika framdrivningsmetoder
mot varandra. Nédvéandiga miljardinvesteringar
behodver goras i branschen och for att det ska ske
kravs stabila styrmedel och langsiktig politik.

3. Férenkla regelverk och handlagg tillstandsiren-
den snabbare. Har star en hel industri som vill och
kan na klimatmalen, med pragmatiska l&sningar
som fungerar idag, men ser regelhinder bade pa
EU, nationell och lokal niva. M&jliggdér och gynna
dkad produktion och anvdndning av hallbara bio-
drivmedel och andra produkter.

4. Ta fram en nationell plan fér beredskap och driv-
medelshantering. Skapa tydliga riktlinjer fér na-
ringslivets roll, finansiering och branschens uppgift
i Sveriges totalférsvar. Branschen férsérjer hela
landet i vardag, beredskap och kris.

Utveckling av branschens krav

Branschen atar sig att leverera de produkter och tjénster
som kravs for att nd malsattningarna i klimatarbetet i
Sverige till 2030 och 2045, men detta férutsatter:

e Att riksdag, regering samt lokala och regionala
myndigheter tar sin del av ansvaret for att eliminera
hinder i Sverige och EU inom lagstiftning och styr-
medel och andra bristande regleringar och beslut.

e Att det finns kommersiella forutsattningar for
branschen att bedriva verksamhet i Sverige.

Sverige har beslutat vara ett internationellt f6-
regangsland pa klimatomradet vilket branschen
stddjer, men detta férutsatter att de goda férhal-
landen som féreligger for att minska klimatpaver-
kan genom anvandning av biodrivmedel nyttjas.
Branschen har féljande krav:

Ta stérre plats i EU och 8ka Sveriges inflytande pa
EU-arenan
¢ Den svenska regeringen bér ta fram en 1dngsiktig
strategi med fokus p& hur EU:s regelverk skall vara
gynnsamt fér den svenska ambitidsa klimatom-
stallningen inom transportsektorn.

e Skapa inkluderande industri- och marknadsrad
med branschen och majliggdr darmed aterkom-
mande samrad med naringslivet under hela ar-
betet med EU-lagstiftning - fran utformning av
forslag till genomférande i svensk lagstiftning.
Naringslivet bor involveras tidigt i processen med
fokus pa regelférenkling och svenska foretags fér-
utsattningar.

o Infér aterkommande kontrollstationer som genom-
for konsekvensanalyser av férslag till EU-regelverk
med direkta och indirekta konsekvenser fér svens-
ka féretag. Sverige behover fa ett stérre inflytande
i forhandlingsprocessen i EU. Regeringskansliet
bdr ocksa i samrad med néringslivet sammanstalla
vilka forslag till EU-regler som kan ténkas fa bety-
dande effekter.
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e Arbeta fér ldngsiktighet i politiska beslut. Sverige o Elektrobranslen maste fa rdknas med i den svenska

och den svenska politiken styrs i hdg grad av EU:s
regelverk och ibland innebar detta kortsiktighet
for hur den svenska branschen ska planera sin
verksamhet. EU:s regelverk har fungerat kortsiktigt
och férandrats, vilket inte ger branschen, investe-
rare och andra marknadsaktdrer den langsiktighet
som behovs.

Sverige maste ta stallning och i Sverige och EU ar-
beta for att styrmedlen for fordonseffektivisering

tar hdnsyn till bade fordonsteknologi och biodriv-
medel. Effekten av biodrivmedIets klimategenska-
per samt motorns effektivitet maste bada beaktas
vid utformning av styrmedel.

Hallbarhetskriterierna samt beslut i Sverige och
EU om olika regelverk och styrmedel maste skapa
ldngsiktiga férutsattningar, far inte andras under
pagaende period samt maste tilldmpas pa samma
satt inom EU som i tredje land. Sverige maste ak-
tivt delta i arbetet med att bibehalla stabila regel-
verk som kravs for stora investeringar.

Sverige maste arbeta for att EU:s negativa syn

pa grodbaserade biodrivmedel som ravara for
biodrivmedelsproduktion omproévas. Branschen
vill betona betydelsen av aktiva svenska insatser i
Bryssel for att kunna na det uppsatta 70-procents-
malet. Sverige ska ta ledningen och driva fragan i
EU.

reduktionsplikten.

For att bibehalla Sveriges konkurrenskraft i ett
europeiskt och internationellt perspektiv, behdver
riksdag fortsatt sdnka skatten pa bensin och diesel
vid dkande reduktionspliktsnivaer.

Skapa incitament for produktion av elektrobrans-
len fran atervunnen koldioxid samt fér teknolo-
giutveckling kring fordon, motorer, batterier, nya
branslen och andra relevanta komponenter dar
teknologisprang kan vantas ha stor effekt.

Mojliggdr dkad produktion av produkter fran
skogsindustri och lantbruk fér produktion av bio-
drivmedel, exempelvis ratallolja, ligninolja, grédor
som &ar acceptabla. Skapa forum som stottar
forskning, partnerskap och innovativa samarbe-
ten till exempel mellan skogsnaring, jordbruk och
drivmedelsframstallning.

Se Over transportskattesystemet med vagskatt,
fordonsskatt, sanktionsavgifter samt energi- och
koldioxidskatt. Kombinationen av regelverk och
styrmedel maste tydliggdras, renodlas, skapa
teknikneutralitet och ratt styrsignaler till bransch,
konsumenter och féretag langsiktigt. | syfte att
varna neutralitet pa skatteomradet och utform-
ningen av EU:s energiskattedirektiv maste darfér
skatten tas ut baserat pa energiinnehall snarare &n
pa volym.

Sdkerstéll teknikneutralitet och langsiktighet i

styrmedlen fér energi till transporter e GOr en well-to-wheel analys som ar teknikneutral
e Tillsatt en Biodrivmedelskommission som saker- vid beddmning av befintliga och nya fordon, mo-

staller teknikneutralitet och att vi nar klimatmalen torer och batterier samt relevanta styrmedel for

med bibehallen konkurrenskraft och férsdrjnings- fordon och drivmedel.

trygghet, sa snabbt och kostnadseffektivt som

mojligt, istallet fér att stalla olika framdrivnings- * Bonus malus &r idag inte teknikneutralt da fordon

metoder mot varandra. som kan kéras helt eller delvis pa biodrivmedel

inte omfattar av ndgon bonus, utan enbart ges

e Anvand reduktionspliktsystemet pa ett effektivt

satt foér att nd 2030-malet. Gér regelbundna om-

malus. Reformera skatte- och avgiftssystemet som
paverkar fordonsutveckling och férséaljning i syfte
varlds- och konsekvensanalyser av reduktionsplik- att helt fokusera pa kostnadseffektivitet, klimat-
tens utformning och sanktionsavgifter. Det &r vik- neutralitet och teknikneutralitet.

tigt att reduktionsplikten bade bidrar till att uppna

hogt stallda klimatmal och att behalla svensk kon- ¢ Klimatmalsanalyser maste ingd i alla offentliga

kurrenskraft. utredningar och propositioner. Oka samordningen
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mellan olika initiativ. Alla samhallsaktdrer maste fortfarande &r &ndamalsenliga och effektiva maste

engageras. svenska uppfoéljningar och utvarderingar genom-

foras. Risken finns annars att ineffektiva regler

Undanréja hinder och ge battre forutsattningar for
CCS och CCU. Fokusera pa att framja alla atgarder
som binder eller atervinner CO, i processer, for-
don, areella naringar och direkt fran atmosfaren.
Stéd lagring i sdkra geologiska formationer.

eller tolkningar behalls med fortsatta kostnader
och konkurrensnackdelar fér svenska féoretag som
foljd. Naringslivet kan ge vardefull input till sddana
utvarderingar och bér involveras pa ett tidigt sta-
dium.

Férenkla regelverk och handlégg tillstandsirenden o Stall krav pa jamforelser med andra nordiska lan-
snabbare der och EU-medlemsstater. Fér att undvika att

e |agar och regler som avser ny- eller ombyggnad svenska féretag far konkurrensnackdelar och hég-

eller lokalisering av nya verksamheter sasom Mil-
j6balken, Plan och bygglagen och andra lagar och
regleringar maste anpassas till behovet av rimliga
krav och tidsbegransade handlaggningstider. Av-
gobrande investeringar som kravs for att forbattra
klimatsituationen genom framstallning av produk-
ter och tjanster maste tillgodoraknas en positiv
behandling.

Begransa majligheterna att kunna éverklaga i flera
instanser. Kommuner, myndigheter, domstolar och
rddgivare inom juridik och teknik maste fa kraftigt
utdékade resurser och utbildningssidan bor ses dver.

Lokal och regional tolkning av lagar och férord-
ningar behdver samordnas fran ett nationellt och
globalt perspektiv exempelvis nar det galler riks-
intressen. Detta utgér idag ett hinder for en snabb
och konkurrensneutral omstallning av branschen.

| tilldgg exponeras samhallsviktig verksamhet och
totalférsvar vid lokal bestammanderatt dver natio-
nella intressen for drivmedelsférsorjning.

Stoppa 6verimplementering av EU-direktiv som
forsamrar svensk industris konkurrenskraft. Stall
tydligare krav pa redovisning av éverimplemen-
tering i konsekvensutredningarna i samband med
genomfdrande av EU-lagstiftning. Kraven maste
stallas pa saval Regeringskansliet som myndig-
heterna. Motsvarande krav maste ocksa stallas pa
kommittéer som ofta tillsatts for att utreda hur ett
svenskt genomférande ska ga till. Konsekvensut-
redningen ska innehalla en beskrivning av minimi-
nivan och en motivering om den ska 6verskridas.
For att fa information kring huruvida genomfér-
da EU-direktiv och tolkningar av EU-lagstiftning

re kostnader i forhallande till sina konkurrenter
behover jamforelser gbdras med hur dvriga nord-
iska ldnder och andra EU-medlemsstater planerar
respektive har genomfort eller tolkat EU-lagstift-
ning. Syftet med jdmforelserna ar att undersdka
om mer effektiva alternativ finns som kan anvéan-
das i Sverige.

Ta fram en nationell plan fér beredskap och drivme-
delshantering
e Regeringen boér ta fram en nationell plan for driv-
medelsférsérjning, bade genom inhemsk pro-
duktion samt import, lagring och logistik fér att
sdkerstalla och planera behov och kvantiteter i
framtiden - bade fér civilsamhéllet och férsvaret.

* Manga tusen reservkraftsanlaggningar finns for
elproduktion vid elavbrott i sjukhus, serverhallar,
djurstallar med mera. Biodrivmedel har andra
forutsattningar for att kunna lagras an fossila. Har
behdver branschen tillsammans med ansvariga
myndigheter fortsatt informera.

¢ Oka anslagen till forskning kring klimatneutrala
|6sningar som nyttjar befintlig infrastruktur i form
av depaer, logistik och marknadsplatser.

e Forsvarets och samhallsviktiga funktioners fram-
tida behov av drivmedel (kvantitet, kvalitet och
distribution) maste utredas, och tydliga riktlinjer
maste utarbetas i samarbete med branschen.

OVRIGA UTMANINGAR

Utbyte av fordonsflotta

Som vid alla stoérre teknikskiften kommer samhallet att
under en dvergangsperiod behdva hantera flera paral-
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lellt existerande teknologier. Fér fordonsflottan innebar
det att fordon som inte kan hantera en stor inblandning
fornybart drivmedel behdver samsas med fordon dar
detta ar mojligt samt med hybrid- och elbilar.

En langsam évergang

En ldngsam &vergdng till en mindre fossilbaserad driv-
medelsmarknad kommer att aventyra klimatambitioner-
na och 70-procentsmalet medan en fér snabb 6vergang
kan komma att vara betydligt mer kostsam an vad som
ar ekonomiskt férsvarbart.

Befintlig fordonsflotta

Befintlig fordonsflotta har en kvarvarande teknisk livs-
l&ngd pa minst 10 ar, och skrotning for att investera i nya
fordon kraver stora investeringar och ar klimatmassigt
tveksamt. Det handlar om belopp pa 50-150 miljarder kr
for att ersatta 20 procent av fordonsflottan.

Styrmedlen borde dartill stimulera en anpassning av
befintliga fordon fér anvandning av héginblandade
drivmedel som exempelvis E85 och HVO100. Fordons-
industrin behdver géra existerande fordonspark kompa-
tibel med nya drivmedel, for att moéjliggora uppfylinad
av de klimatpolitiska malen.

Klimat
Vad vi vill Producera, distribuera och mark-
nadsféra férnybara drivmedel
i en omfattning som gor att de
svenska klimatmalen 2030 och
2045 kan nas.

Sverige behover fa mer inflytan-
deiEU.

Teknikneutrala regelverk som
ger varje férnybart drivmedel
rattvisande klimateffekter.
Snabba, rattssakra tillstandspro-
cesser for att 6ka produktionen i
takt med efterfragan.

En nationell plan fér drivmedels-
forsérjning.

Vad vi behéver

Vad det betyder Att Sverige nar bade ambitiésa
nationella och EU mal.

Att Sverige bade ses som ett fo-
regangsland, och blir en nettoex-

portér av férnybara drivmedel.

IMPLEMENTERING

Nya samarbeten och konglomerat mellan ravaruindustri-
er, drivmedelsframstallning, energiproduktion, kemisk
industri och andra processanlaggningar skapar nya moj-
ligheter som 6ppnar nya férutsattningar fér transport-
sektorn. Detta stéller stora krav pa nya affarsmodeller,
investeringsvilja, riskbenagenhet och en politisk vilja att
réja hinder fér nya etableringar. Langsiktiga, stabila och
teknikneutrala styrmedel bygger basen for investering-
ar i en sektor som har potential att bli drivkraften i det
svenska valfardssamhallet - med klimatneutrala I&6sningar.

Konkurrens Trygghet

Forse svenskt naringsliv med
drivmedel for att na klimatmalen
utan orimliga kostnadspalagor.

Relevanta, langsiktiga och stabi-
la styrmedel.

Att svensk konkurrenskraft
starks, och att samhallets re-
surser anvands dar de gér mest
nytta.

Foérse hela landet med drivme-
del, bitumen och olja i vardag
och kris.

Att myndigheter samverkar med
naringsliv och évrigt samhalle
for att definiera ansvarsforhal-
landen, mobilitetsmal och saker-
hetsnivaer samt behov av driv-
medel och branslen for att sakra
mobilitet i alla situationer.

Ett fungerande samhalle dar alla
ges mojlighet till mobilitet, och
dar samhaéllets alla funktioner
kan uppratthallas i vardag och
kris.
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