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Valkommen!

6 viktiga "take aways”

fran Omstallningsrapporten
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Halften av 73 procent
elbilsagarna av bensin/
upplever inte dieselbilsfo-

rackvidds- rarna anser

angest. att priset ar

den framsta

anledningen
till att inte
skaffa elbil.

Fordonsflottans forandring
- en spegel av Sveriges
omstallning

Bilval i férandring. Sa ser svenska
bilagare pa framtidens transport

Elbil i vardagen
- Vad fungerar och vad fungerar
inte?
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35 procent tror  Nastan alla
att majoriteten = elbilsforare
av bilarna blir @ anser att det
eldrivna forst ar viktigt att
efter 2035. yrkestrafiken
overgar till

fossilfria
alternativ.

CHEI)

Intervju. "Jag har aldrig mott na-
gon som vill ga tillbaka till bensin
eller diesel nar de kort elbil”

Intervju. "Det viktigaste ar inte nar
elbilarna ar flest, utan nar vi kér
mer pa el &n pa fossila branslen”

Yrkestrafikens omstallning
- nulage, utmaningar och vagen
framat

5 6

Tva av tre Tre av fyra
akerier bedo- akerier
mer att be- upplever
talningsviljan att deras
for fossilfria verksamhet
. transporter kommer
- hos transport- = kunna bli helt
~ kopare ar lag. fossilfri i
framtiden.

i | |
[
If

Rullar vi at ratt hall?
Branschens syn pa omstallningen

Intervju. "Tekniken finns redan
- nu handlar det om att fa
helheten att fungera ”

Intervju. "Det ar naivt att tro att
féretag frivilligt satter vinsten at
sidan for att vara lite godare”

G

En hallbar vagtrafik
kriver tydliga ataganden
och uthallighet

en svenska
omstallningen ar i
mycket stor utstrackning
omvarldsberoede,

och omvérlden har férandrats
kraftigt sedan forra arets rapport.
Detta géller inte minst klimat-

och milj¢fragorna, vilket forstas
paverkar debatt och forslag som
ror elektrifieringen i Sverige. EU
tycks 6ppna fér en mer pragmatisk
syn, dar implementeringen av
klimat- och miljomalen behover

ta hansyn till bdde medborgarnas
privatekonomi och nya politiska
prioriteringar. Bakgrunden ar

lag tillvaxt och innovationstakt,
inte minst i bilindustrin som idag
sysselsatter 14 miljoner manniskor.

Pa kort sikt réder darfor viss
osakerhet om hur klimat- och
miljdpolitiken kommer att
utformas, men att elektrifieringen
av vagnatet ar avgodrande for
klimatmalen rader det fortsatt stor
enighet om. Transportsektorn star
alltjiamt for en tredjedel av landets
vaxthusgasutslapp. Och miljdmalen
star fast.

Att miljo- och klimatdebatten nu
satter sa stort fokus pa hur vanligt
folk har det och lyfter lika mycket
utmaningar som mojligheter, ar i
grund och botten bade sunt och
hoppfullt. Det &r ju forst nar du, jag
och alla vi kanner &r med pa taget
som en verklig omstallning kan ske.

Det ar kanske ocksa den viktigaste
lardomen fran omvarlden just nu
- att lyssna in konsumenterna.

Att omvarlden férandras ar

med andra ord inget som vi bor
vara oroliga 6ver. Att lyssna pa
kunder &r ju Circle K:is DNA. Vi
skannar av kunddénskemal varje
dag fran en kvarts miljon privat-
och yrkestrafikanter pa vara 760
stationer.

Nar det géller val av bil sa ar priset
avgorande, aven om elbilen har
mycket som kunder vardesatter.
Detta blir tydligt i de data och de
intervjuer som ligger till grund

for arets rapport. Det &r en
huvuduppgift att forstd hur vara
kunder ser pa nyttan och effekten
av elektrifieringen och mer konkret,
vilka fragor vi pa Circle K kan stotta
i for att forenkla deras hallbara
fordonsval.

Framtiden vintar inte pa nidgon
och vi kan tydligt se vad som maste
gdras. Vi pa Circle K fortsatter

var resa for att gdra den groéna
omstallningen mojlig pa vara vagar.
S& har vi gjort under manga ar och
vi har inga planer pa att dra ned pa
takten, tvartom!

Jeremy Knights, vd Circle K

Framtiden vantar
inte pa nagon,
och vi kan tydligt
se vad som maste
goras.
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Privatmarknad -

Med nastan fem miljoner personbilar i | detta kapitel undersdker vi hur svenska
trafik i Sverige har privatpersoners val av bilagare resonerar om drivmedel, vilka
fordon stor paverkan pa hur snabbt faktorer som paverkar deras val och
utvecklingen gar. Aven om el- och vilka hinder och majligheter som finns i
hybridbilar okar i antal, dominerar omstallningen. Kapitlet bygger pa resultat
fortfarande bensin- och dieselfordon fran en omfattande Sifo-undersdkning

i bilflottan. samt intervjuer med experter.
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Andel personbilar i

trafik efter drivmedel
- 2024

Elhybrider 6%

Etanol 4%

Laddhybrider 4%

EL7%

Diesel
31%

Gas 1%

Bensin
47%

- en spegel av Sveriges omstallning

veriges fordonsflotta
Sbeﬂnner sig i mitt i en omstallning.

Elektrifieringen har tagit fart, men
utmaningarna ar fortfarande manga.
De senaste aren har vagtrafiken statt
for nastan en tredjedel av Sveriges
totala utslapp - en siffra som ligger
kvar pa samma niva aven i ar. Samtidigt
har utslappen fran inrikes transporter
minskat langsamt, knappt en procent
under 2024.

En rapport fran Trafikanalys om
Sveriges fordonsflotta visar att det vid
slutet av 2024 fanns knappt 5 miljoner
personbilar i trafik, en marginell ékning
fran aret innan. Den stora majoriteten
drivs fortfarande av bensin och diesel,
men en tydlig trend gar att urskilja -
elektrifieringen vaxer, dven om takten
ar ojamn. Mer an 600 00O bilar var
laddbara vid arsskiftet, vilket motsvarar
en okning pa cirka 14 procent fran aret
innan.

6 € Omstéliningsrapporten 2025

Forandrade forutsattningar for
elbilar och privatleasing

Privatleasing har varit en viktig drivkraft
bakom elektrifieringen av bilflottan for
privatpersoner, enligt en rapport om
elektrifierade fordon fran Trafikanalys,
men nu har trenden borjat vanda. Med
hoga rantor och en slopad klimatbonus
har leasing av elbilar blivit dyrare,

vilket lett till att
fler atergatt till
bensindrivna
alternativ.
Samtidigt ser

man en vaxande
forsiktighet pa
marknaden. Vissa
ar beredda att ta
steget mot eldrift,
men manga ar mer
tveksamma och
valjer att avvakta menar Mikael Levin,
utredare pa Trafikanalys.

Mikael Levin

— Det vi ser ar att laddhybrider
klarat sig battre nar bonusen forsvann,
medan elbilar blivit dyrare och darmed
mindre attraktiva, sarskilt inom privat-
leasing. Vi sdg en kraftig 6kning av
privatleasing av elbilar nar det fanns
férmanliga kampanjer, men nu har
privatleasingen mer an halverats och
fler véljer bort elbilen helt. Det gor
att utvecklingen stannat av nagot och
att det kan behovas nya typer av stod
for att fa fler att ta steget, sarskilt fér
hushéll med mindre resurser. Har pagar
det ett arbete av Naturvardsverket
for att ta fram ett forslag for en
elbilspremie under dret, riktad mot
glesbygdsboende och hushall med
mindre resurser, sager Mikael Levin.

Laddinfrastruktur

Laddinfrastrukturen i Sverige bestar av
bade publika och icke-publika laddare,
som fyller olika behov beroende pa var
och hur elbilar anvands.

€1-20-5207 SAIRUBN|JI] ‘FZ0Z JSUNWWIOY YO Ug| | UOPIO4 efiex

Icke-publika laddare, som finns i
hemmet eller pa arbetsplatser, anvands
av privatpersoner och ar inte tillgangliga
for allmanheten. De har en laddeffekt
pa upp till 22 kW och kraver laddning
under en langre tid, exempelvis over
natten eller under arbetsdagen. Det
finns ingen exakt statistik dver hur
manga sadana laddare som finns i
Sverige, men enligt Energimyndigheten
utgor de en majoritet av laddpunkterna
i landet.

Publika laddare, som ar 6ppna for
allmanheten, finns bland annat vid
drivmedelsstationer, kdpcentrum och
parkeringar. Dessa har ofta hogre effekt
for att moéjliggdra snabbare laddning

- nagot som ar avgoérande vid langre
resor och for att minska kébildning. Alla
publika laddare over 50 kW raknas som
snabbladdare, och langs de svenska
vagarna finns det aven ultrasnabba
alternativ med effekt upp till 400 kW.

Utvecklingen gar framat nar det
kommer till laddinfrastrukten. Enligt
Energimyndigheten har antalet
fordon nastan tredubblats de senaste
aren - och det finns idag ett nastan

heltackande nat av snabbladdare for
personbilar. Det finns idag nastan 7000
publika laddstationer med o6ver 48 000
laddplatser. Samma tid forra aret var det
betydligt farre, ungefar 5000 publika
laddstationer med 35 000 laddplatser.
— Den publika laddinfrastrukturen
har kommit valdigt [angt, framfor allt i
sédra Sverige. Dar far man intrycket att
ruttplanering knappt behovs nar man
kor elbil - det racker att stanna vid Circle
K eller andra stationer som byggt ut
tillrdckligt med laddare. | norra Sverige,
sarskilt i inlandet, ser det annorlunda
ut, men aven dar finns det numera
snabbladdare pa mindre orter. Med viss
planering verkar det som att man klarar
sig ganska bra i majoriteten av landet,
sager Mikael Levin.

Men trots en stor 0kning av antalet
laddplatser i Sverige ar det inte helt i
linje med den rekommendation som
EU har satt upp om max 10 bilar per
laddplats. Statistik fran Riksforbundet
Sverige visar att det i borjan av forra aret
saknades ungefar 26 000 laddpunkter
- en siffra som idag har minskat och
ligger pad ungefar 22 000. Aven om
det ar farre laddplatser per bil an EU:s
rekommendation, har Trafikverkets

utbyggnad fokuserat pa det prioriterade
vagnatet. Det innebar att det idag finns
snabbladdningsstationer for person-
bilar inom tio mils avstand i nastan hela
Sverige.

Den publika laddinfra-
strukturen har kommit
vildigt langt, framfor
allt i sddra Sverige.
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Hur star sig Sverige i
elektrifieringsracet?

Under manga ar har Sverige legat
i framkant nar det galler andelen
laddbara bilar i Europa enligt
Trafikanalys rapport om elektrifierade
fordon, men den positionen ar inte
langre lika sjalvklar. Andra lander
satsar alltmer pa elektrifiering, medan
tillvaxttakten i Sverige har saktat in.
Rapporten visar att Norge fortsatt ar
varldsledande - dar var nastan 9 av 10
nyregistrerade bilar under 2024 elbilar.
Island ligger tatt bakom och Danmark,
dar andelen elbilar i nyregistreringen
har 6kat med 27 procentenheter fran
2022 till 2024, har nu passerat Sverige.
En viktig faktor ar att vissa lander har
behallt eller infort nya stod for elbilar,
medan Sverige har valt en annan
vag. Med férandrade ekonomiska
forutsattningar blir det tydligt att
omstallningen ar beroende av bade
politiska beslut och marknadsdynamik.

Sveriges utslapp av
vaxthusgaser okade
under ar 2024.

— Danmark har gatt om Sverige i
elbilsforsaliningen under 2024, med
en elbilsandel just over 50 procent.
Samtidigt har Norge under [ang tid
legat langt fére évriga europeiska
lander och har nu en elbilasandel 6ver
90 procent for nya personbilar. En viktig
skillnad ar Norges skattesystem. De har
sedan lange haft hbg moms pa alla nya
bilar, inte bara elbilar, som ett satt att
reglera nybilsmarknaden. Nar man sen
ville gynna de som képte elbil sa var
det momsen man reglerade, genom
att sanka eller ta bort den helt, snarare
an att inféra en bonus. Norge har ocksa
anvant andra incitament for att fa fler
att Vélja elbil, som att man far kéra i
kollektivtrafikfiler och ej behover betala
vagavgifter, vilket har gjort det mer
férdelaktigt att bade képa och dga en
elbil, sager Mikael Levin.

Framtiden - vad kravs for
att nd malen?

Transportsektorn har en betydande
deliden globala klimatpaverkan och
pa flera nivaer - globalt, inom EU och
nationellt i Sverige — har malsattningar
satts upp for att denna paverkan ska
minskas. Centralt i malsattningarna ar en
minskning av utslapp. Pa nationell niva
finns det en malsattning om att inrikes
transporter ska minska sina utslapp med
minst 70 procent till 2030 jamfort med
2010 ars nivaer, enligt Sveriges klimatlag.
Men med bara fem ar kvar vaxer
osakerheten om vi ror oss i ratt
riktning. | den senaste matningen fran
Naturvardsverket har utslappen minskat
med 34 procent vilket innebar att
tempot i omstallningen behdver dka
for att malet ska vara inom rackhall. |
Klimatpolitiska radets rapport 2025
konstaterar de att Sveriges utslapp av
vaxthusgaser dkade under ar 2024 och
gor beddémningen att malet for inrikes
transporter inte kommer att nas och
inte heller det nationella utslappsmalet
for 2030.

Pa EU-niva har Europaparlamentet
antagit en uppdaterad klimatlag

med skarpta krav for att minska
utslappen fran transportsektorn. Som
en del av detta ska utsléppen fran nya
personbilar successivt minska med 55
procent till 2030, med malet att na
klimatneutralitet senast 2050. Samtidigt
har man paborjat forhandlingar for att
skarpa takten och under varen 2025
ska EU presentera ett forslag pa en
90 procentig minskning av utslapp
2040. For att driva pa omstallningen
ytterligare har EU tidigare beslutat att
fran 2035 satta stopp for forsaljningen
av nya bensin- och dieselbilar. Men nu
ska denna fraga utredas igen.

Nytt foriar ar EU:s nya Euro 7-krav,
som trader i kraft 1juli 2025 och innebar
hardare regler for utslapp fran bilar,
lastbilar och bussar. Det handlar inte
bara om begransningar av avgaser, utan
aven om partiklar fran bromsar och
dack. Dessutom stalls hogre krav pa
batteriers livslangd — efter 10 000 mil
och fem ar ska ett elbilsbatteri ha kvar
minst 80 procent av sin ursprungliga
kapacitet, och efter atta ar eller 16 000
mil far kapaciteten inte understiga 72
procent — detta staller annu hogre krav
pa fordonstillverkarna.

/
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Bilval i forandring

Sa ser svenska bilagare pa framtidens transport

or att tareda pa hur
Fsvenska bilagare staller sig

till omstallningen och elbilar
overlag har Verian genomfort en
undersokning via den slumpmassigt
rekryterade onlinepanelen, Sifopanelen.
Undersokningen genomfordes under
4—12 februari 2025 och omfattade
totalt 4 412 respondenter i dldrarna
18-79 ar. Respondenterna ar en mix av
bensin/diesel-, hybrid- och elbilsagare.
Nagra utvalda fragor har aven stallts till
svenskar som ej har tillgang till bil eller
korkort.

Hur ser svenskarna pa eldrift i
relation till bensin och diesel? Vad
avgor beslutet vid nasta bilkop? Och
vilka hinder behover 6vervinnas for
att omstallningen ska kunna ske i den
takt som kravs? Resultaten visar att
manga redan tagit steget - men ocksa
att ekonomiska och praktiska faktorer
fortsatt spelar en avgorande roll.

Resultaten visar att
manga redan tagit
steget.

Fossilt, hybrid eller el
- vad valjer bilagarna nu
och i framtiden?

N&dr man som bildgare ska kopa

en ny bil &r det manga faktorer som
spelar in — vilket behov man harisin
vardag och tidigare erfarenheter spelar
troligtvis stor roll. Nar det kommer till
att valja bil utifran drivmedel ser vi dock
att det skiljer sig at beroende pa vilken
bil man kor idag.

Elbilsagare ar de som ar mest ndjda
med sitt val av bil idag (97 procent)
och aven de som i storst utstrackning
kommer valja samma drivmedel aven
vid nasta bilkdp, hela 82 procent
kommer att valja elbil igen. Av de som
funderar pa annat drivmedel ar det
hybridbil som lockar mest (7 procent)
och bensin/dieselbil som lockar minst
(3 procent).

Aven bland hybridbilsagarna ar
nojdheten hog, 94 procent, och en
majoritet kommer fortsatt vara lojala till
eldrivet i nagon form: varannan person
(53 procent) planerar att fortsatta
med hybrid, medan nara var fjarde (23
procent) siktar pa en ren elbil vid nasta
byte. Endast 8 procent av hybridbil-
agarna planerar att byta till bensin- eller
dieseldriven bil.

Vid ditt nasta bilkop, vilket drivmedel B

Diesel/bensinbilsdgare ar mer
splittrade, aven om en majoritet ar
nojda med sitt nuvarande drivmedel
(83 procent). Liksom med el- och
hybridbilsagare kan man se att det
finns en lojalitet till samma drivmedel
aven till nasta kop men i betydligt lagre
utstrackning. En tredjedel (32 procent)
funderar pa att aven vid nasta kop kopa
en bensin/dieselbil, men det finns ett
intresse aven for hybrid (24 procent)
och el (12 procent). Man kan tydligt se
att osakerheten ar storre bland just
bensin/dieselbildgare — nastan var
fidarde (23 procent) vet annu inte vad de
kommer att valja. Samtidigt sager en
av tio (9 procent) bensin/dieselbilagare
att de inte kommer att kopa en ny bil
overhuvudtaget.

Oavsett drivmedel finns det en
tydlig tendens att bildgare haller fast
vid sitt nuvarande val vid nasta bilkop.
Samtidigt ar osakerheten storre bland
de som idag kér bensin/dieseldrivna
bilar, dar en betydande andel annu inte
har bestamt sig for framtiden. Fragan
ar hur detta paverkar installningen till
elbilar i ett bredare perspektiv — och
om det finns en 6kad acceptans eller
fortsatt skepsis utanfér den egna
erfarenheten.

Ar elbil det sjalvklara valet for
framtiden?

Det ar tydligt att de som redan kor elbil
ar lojala till sitt val, och att fa planerar
att byta till ndgot annat drivmedel. En
lojalitet till eldrivet i nagon utstrackning
syns aven bland de som har en hybridbil
idag. Men hur ser den generella
installningen ut till eldrift bland bilagare
idag, nar man inte enbart refererar till
det egna valet utan mer generellt?

Nar bilagare far fragan om deras
installning till elbilar 6verlag ser man
liknande tendenser som nar de fragas
om sitt nasta kop - bensin/dieselbilagare
ar mest skeptiska och elbilsagare mest
positiva. S& manga som en tredjedel
av bensin/dieselbilsdgare ar negativt

installda till elbilar, dar aldre (56-79 ar)
ar mest skeptiska (37 procent). Men
trots en skepticism ar nara varannan

(47 procent) positivt installd, dar yngre
bensin/dieselbilsdgare (18-34 ar) sticker
ut som mest positivt installda (60
procent).

Att i stort sett alla elbilsférare (96
procent) ar positivt installda till elbilen
ar foga overraskande. Daremot ar det
mer an var femte hybridbilsagare (22
procent) som ar negativt installd till
rena elbilar, aven om en majoritet,

66 procent, ar positiva. Manliga
hybridbilsagare ar mer negativa an
kvinnliga, var fiarde man (25 procent)
respektive var sjatte kvinna (17 procent)
uppger detta.

Hur ser du pa elbilar som ett O

Bland bensin/dieselbilsdgare och
hybridbilsagare ar det manga av de
som ar positiva till elbilen som ocksa
tror att det behovs fler alternativ an
enbart elbilar, dar elbilsférare ar mer
overtygade om att det ar just elbilarna
som ar framtidens l&sning. Aven bland
de som inte har korkort finns det en
overgripande positiv bild av elbilar
som en framtida lbsning ensam, eller
tillsammans med andra alternativ (62
procent).

Samtidigt som elbilsagare ar
overtygade om sitt val finns det fort-
farande en viss tveksamhet bland de som
annu inte gjort bytet. Fragan ar vad som
kravs for att fler ska kanna sig trygga med
att ta steget till elbil — och vilka faktorer
som spelar storst roll i deras beslut.

kommer du troligtvis att valja? Bensin/diosel-  Hybridblls-  Elbisagare ? alternativ till bensin och dieselbilar? = c.vueer syoricois  eissgare — personer
llsagare agare @ bilsdgare agare utan kérkort
100% | 60% 60%60%
82%
75%
40%
53%
50%
23%
20% 17%
24% 10%
25% 20% 3% 3% %
12% 12% » o o 0% 1% 1% . 0% 0% 1% 1% 0% 0% 2% 0% 0% 0%
0/ 0/ 6% - - - . . .
-‘“" 2% %) 19% ﬂ 2% Jag ar mycket Jag arganska  Jagarneutraloch  Jag ar ganska Jag ar mycket Annat Vet e]
0% positiv till elbilar  positiv till elbilar haringen stark  skeptisk till elbilar negativ till elbilar
Bensin Diesel El Hybrid Kommer ej att Vet gj och serdemsom  men tror det asikt om elbilar  och deras férdelar och tycker inte de
kdpa ny bil framtidens losning  behovs fler ar en bra losning
alternativ
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Ekonomi, klimatpaverkan och
laddinfrastrukturen paverkar
bilagarna

For att gora ett byte till elbil vager
ekonomiska faktorer tungt hos
bildgarna, bade som en drivkraft

och som ett hinder. Men det handlar
inte bara om priset pa bilen - aven
laddinfrastrukturen och andra praktiska
faktorer paverkar besluten.

| forra drets rapport framkom det
tydligt att pengar var den viktigaste
faktorn for bensin/dieselbilsagare
kopplat till att byta till elbil. Det var
bade den storsta anledningen till
att man ville byta, for att halla nere
kostnaden for drivmedel, samtidigt som
det var det storsta hindret dd manga
ansag det vara for dyrt i inkop. Aven i
ar kan vi se att det ar de ekonomiska
faktorerna som styr mest i bada
avseendena, aven om det skett lite
forandringar i procentenheter och andra
anledningar.

Om vi borjar med vad man ser som
viktiga argument for att dverga till
eldrift fran bensin/dieselbilsdgare
ar det att halla nere kostnaden for
drivmedel (69 procent), att ha en lagre
klimatpaverkan (65 procent) samt att
man inte tror att det kommer finnas
annat an elbilar att kopa i framtiden (53
procent). Aven forra aret var detta de
tre storsta anledningarna, men andelen
som svarar respektive alternativ har
Okat - kostnaden har dkat med tio
procentenheter, klimatpaverkan med
sex procentenheter och att det inte
kommer finnas nagot alternativ har dkat
med fyra procentenheter.

Ingsrapporten 2025

En liknande trend ses bland bensin/
dieselbilsagare for att inte byta till elbil.
Priset ar den framsta anledningen till
att inte skaffa elbil (73 procent), foljt av
daliga laddmadjligheter langs vagarna
(48 procent) och att man tycker att
elbilar klarar kyla daligt (40 procent).
Det ar en viss forandring sedan forra
aret - att elbilarna ar dyrare att kopa
ar fortsatt den storsta anledningen
foljt av daliga laddmdjligheter. Tredje
anledningen har dock andrats fran att
forra aret vara att man ej kan ladda
hemma (34 procent) — 2024 var det 31
procent som angav kyla som argument.

For att gora ett byte
till ren elbil vager
ekonomiska faktorer
tungt hos bildgarna,
bdde som en drivkraft
och som ett hinder.

Nytt fér i ar ar att dven hybridbilsforare
har fatt fragan, eftersom det ar tydligt
att det aven dar skiljer sig om man vill
overga till helt eldriven bil eller fortsatta
med en kombination av drivmedel.
Liksom bensin/dieselsbilagare ar det att
halla nere kostnaden (74 procent), lagre
klimatpaverkan (71 procent) och att man
inte tror att det kommer finnas alternativ

till ren elbil pa sikt (48 procent). Det
finns &ven likheter i argument for att inte
byta till elbil, men dar procentandelarna
skiftar — kostnaden for att kdpa elbil

(66 procent), att man tycker det finns
daliga laddmaéijligheter langs vagarna (61
procent) och att elbilar fungerar daligt i
kyla (43 procent).

Kvinnor varderar
klimatpaverkan — man vill spara
pengar

For bade bensin/dieselbilsagare och
hybridbilsagare kan man se tydliga
skillnader mellan kénen. Kvinnor
lyfter klimataspekten i betydligt
hogre utstrackning an man som ett
huvudargument for att skaffa elbil,
nagot som var tydligt aven forra aret
bland bensin/dieselbilsagare (2024:
man 52 procent, kvinnor 66 procent).
| rets undersdkning ar gapet nagot
mindre, men procentsatsen hogre for
bada - 60 procent av mannen valjer
klimatpaverkan och 70 procent av
kvinnorna.

Bland hybridbilsagare ar skillnaden
annu storre mellan konen, och
klimatpaverkan ar kvinnors primara
huvudargument till att skaffa en ren
elbil. Hela 84 procent av kvinnor uppger
lagre klimatpaverkan som anledning,
och 61 procent bland mannen. Bland
bade bensin/dieselbilsagare och
hybridbilsagare ar det den storsta
anledningen bland kvinnor medan mans
primara anledning i stéllet ar att halla
nere kostnaden for drivmedel.

Elbilsagare mest medvetna om
sin energiforbrukning

Det ar tydligt att el- och hybridbilsagare
ar mest engagerade i att minska
sin energiférbrukning, medan
bensin/dieselbilsagare i hogre grad
ifrdgasatter sin egen miljopaverkan.
Var tredje elbilsagare (34 procent) och
hybridbilsagare (35 procent) forsoker
aktivt kéra mer energieffektivt, jamfort
med en av fyra (25 procent) bland de
som kor bensin- eller dieselbil.

El- och hybridbilsagare ar de som
tanker mest pa sin energiférbrukning
- 15 procent av elbilsdgarna reflekterar
ofta dver hur mycket energi de
anvander, jamfort med 13 procent av
hybridbilsagarna och 11 procent av
bensin/dieselbilsdgare. Samtidigt ar
det tydligt att bensin/dieselbilsdgare
ar skeptiska till sin paverkan pa miljon,
dar 13 procent inte tror att deras
bransleférbrukning har nagon storre
paverkan pa miljon. Trots viss skillnad
i resonemang kopplat till hur mycket
man aktivt forsodker paverka sin
energifoérbrukning, finns det en enighet
i andelen som inte tycker att de borde
bli battre pa att tanka pa sin energi- och
bransleforbrukning. Endast 7 procent av
elbilsdgare och bensin/dieselbilsagare
samt 8 procent av hybridbilsagare
upplever att de borde tadnka mer pa
detta.
For de som redan gjort bytet till elbil
ar upplevelsen dverlag positiv, en stor
majoritet (83 procent) uppger att de
inte haft fler problem med sin elbil
an de hade med sin tidigare bil med
bensin/diesel som drivmedel. Enbart 6
procent av elbilsagarna upplever att de
har fler problem sedan de bytte till elbil.

Vad skulle dina huvudargument
vara for att skaffa elbil?

Vill halla nere kostnaden for drivmedel
Lagre klimatpaverkan av min bildkning

Jag tror inte det kommer finnas annat
an elbilar att kopa pa sikt

Annat
Det ar modernare bilar med mer teknik

Det ar en statusmarkor att ha elbil

Det ar battre andrahandsvarde pa elbilar

Jag har leasingbil via jobbet och det
ar foretagets policy att ha elbil

Vet ej.
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Jag tanker ofta pa hur mycket
energi/bransle jag forbrukar

Jag undviker att tanka pa hur mycket
energi/ bransle jag forbrukar

Jag forsdker aktivt minska min
energi/ bransleforbrukning

Jag oroar mig 6ver kostnaderna fér
energi/ bransleforbrukning

Jag tycker att jag borde bli battre pa att
tanka pa min energi/ branslefoérbrukning

Jag anpassar mitt resande for att anvanda
mindre energi/ bransle

Jag tror inte att min energi/ bransleforbruk-
ning har stor paverkan pa miljén

Vet ej
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Elbil i vardagen

— Vad fungerar och vad fungerar inte?

Brist pa laddare och lag
tolerans for kyla - myterna
elbilsagare slar hal pa

Laddning ar den fraga som kénns mest
central, eftersom det ar en forutsattning
for att vardagen med elbil ska fungera
smidigt. Det ar ocksa ett argument
som manga bensin/diesel- och
hybridbilsagare har for att inte skaffa
elbil, att det finns daliga laddmojligheter
langs vagarna. Det ar daremot inte
en bild som elbilsagarna upplever i
sarskilt stor utstrackning — majoriteten
(57 procent) tycker inte det ar svart
alls att hitta laddplatser. Av de som
har en elbil idag ar det bara 13 procent
som tycker det ar svart, vilket visar att
forestallningen som manga av de som
inte sjalva har elbil har ar felaktigt.
Samtidigt ar det tydligt att det
fortfarande finns utmaningar med
just laddningen. Aven om valdigt fa
elbilsdgare tycker det ar svart att hitta
publika laddare ar det en tredjedel (36
procent) som tycker att det finns for fa
snabbladdare, vilket ar betydligt farre
an 2024 (46 procent). Mer an var fjarde
(28 procent) elbilsagare tycker inte det
behovs fler snabbladdare. Har kan man
tanka att det skulle finnas forklaring i var
man bor, men det gar inte att se nagra
storre skillnader mellan storstaderna
(25 procent) och évriga Sverige (28
procent). Sett dver hela landet ar det

Por

en stor minskning fran forra aret da
46 procent ansag att det fanns for fa
snabbladdare.

En annan vanlig oro eller forestallning
bland bade bensin/dieselbilsagare och
hybridbilsagare ar att elbilar fungerar
daligt vid kallare temperaturer. Aven det
visar sig dock vara nagot av en myt nar
man fragar elbilsagare. For i verkligheten
ar det fa elbilsdgare som upplever det
som ett problem - endast 15 procent
upplever att kylan paverkar deras bil
negativt.

Majoriteten av elbils-

agare tycker inte det
dr svart alls att hitta

laddplatser.

Rackviddsangest och krangliga
petalningslosningar storsta
utmaningarna

Det ar inte mojligheten till

publika laddningar som toppar
elbilsagarnas lista dver utmaningar

- utan betalningen. Krangliga
betalningslosningar vid laddning sticker

ut som den mest patagliga irritationen.
Nara tva av tre (62 procent) upplever
betalningslésningarna for laddning
som krangliga, vilket &r samma som
forra aret (63 procent). Har gar det att
se en viss skillnad beroende pa kon,
17 procent av mannen anser inte att
betalningslésningarna ar krangliga
jamfort med 10 procent av kvinnorna.
Efter betalningslosningar ar aven
rackviddsangest en utmaning, aven om
det forandrats i positiv riktning jamfort
med forra aret. Idag uppger varannan
(50 procent) elbilsagare att de inte ofta
har rackviddsangest, vilket ar betydligt
fler an forra aret da 41 procent gjorde
det. Forutom att farre inte upplever
rackviddsangest ofta har det skett en
liten minskning bland de som gor det.
Forra aret var det var tredje (33 procent)
elbilsagare som upplevde det, och i ar

har det minskat med tre procentenheter.

Det ar vanligare att man inte lika ofta
kanner rackviddsangest (56 procent) an
kvinnor (40 procent).

Sammantaget visar resultaten att
aven om vissa praktiska hinder kvarstar,
som betalningsldsningar och upplevd
rackviddsangest, har utvecklingen gatt
at ratt hall. Fragan om smidighet och
tillganglighet fortsatter dock att vara
central for hur elbilsdgare upplever
vardagen med elbil.

Vilka pastaenden stimmer du mest, respektive minst, in pa?

Stalld till dgare av en elbil.

Det finns for fa snabba laddare
ldngs vagarna

Jag upplever ofta rackviddsangest
nar jag ska dka langre strackor

Jag har svart att hitta publika

laddplatser langs vagen F 18%

Jag upplever stora problem att

kora elbil nar det ar kallt F 14%

Jag upplever ofta att det ar lang ko vid

publika laddare H 13%

Jag har mycket mer problem med min elbil

an min fossildrivna bil _ 3;%
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Jenni Alterling, Circle K:

”Jag har aldkl

Fér manga handlar bilen om mer an transport - den
representerar frihet och flexibilitet. Det &r nagot som

kan goéra omstallningen sarskilt utmanande, menar Jenni
Alterling, Senior Manager inom E-mobility pa Circle K. Att
byta bort bilens bekvamlighet mot andra fardsatt kraver stora
beteendeférandringar, och det ar en process som tar tid.

- Jag tror att bilen kommer fortsatta vara

attraktiv inom en éverskadlig framtid,
eftersom den ger sa stor frihet. Darfér
ar det avgorande att just bilresandet
blir mer hallbart, exempelvis genom fler
elbilar. Men att byta sin bil och darmed
friheten att resa nar det passar mot
nagot annat ar en svar not att knacka.

Mycket av tveksamheten kring
elbilar handlar om invanda beteenden
och forestallningar om hinder som i
praktiken inte blir s& stora nar man
val tagit steget. Priset pa elbilar och
tillgangen till laddning &r fortfarande
centrala faktorer, men ocksa
tryggheten i att elbilen fungerar i
vardagen.
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- Manga férestaller sig att det ar
krangligt att kéra elbil — att det finns
hinder med rackvidd, laddning och
praktiska detaljer. Och visst ar det viss
skillnad, men nar man val testat inser
man ofta att det inte ar sa svart. Jag har
faktiskt aldrig métt nagon som vill ga
tillbaka till bensin eller diesel nar de val
kort elbil, och det visar aven rapporten
tydligt. For att fler ska ta steget behdver
priset ndrma sig bensin- och dieselbilar
i inkop, dven om totalkostnaden
kan vara ldgre. Dessutom maste
laddinfrastrukturen vara trygg, aven
vid langre resor. Dar ser vi redan ett val
utbyggt nat, men vi fortsatter expandera
fér att méta efterfragan.

PRibil”

—

Samtidigt pagar ett omfattande
arbete med att bygga ut ladd-
infrastrukturen i hog takt. Men
utbyggnaden hammas av en sarskild
utmaning - natanslutningarna.

- Tyvérr ser viingen forbattring nér
det géller ledtider for att fa tillracklig
natkapacitet till vara laddstationer. Det
gor att vi behover starta planeringen
langt i férvag och ldgga resurser pa
[6sningar som batterilager for att kunna
bygga vidare. Men vi skulle férstas
hellre anvénda de resurserna for att oka
tempot ytterligare.

Trots utmaningar i omstallningen
rader det ingen tvekan om vart
framtiden ar pa vag.

- Viser att omstéllningen fortsétter,
aven om forsaljningen av nya elbilar
gatt lite upp och ner. | grunden ar det
tydligt att fler och fler ser elbilen som
framtiden, och var roll &r att vara redo
och se till att infrastrukturen finns pa
plats i takt med forandringen.

Staten som hjalpmedel

Ekonomiska incitament har lange varit
ett verktyg for att paverka bildgarnas val
och driva pa évergangen till mer hallbara
alternativ. Men hur ser bilagarna sjalva
pa statens roll i den har utvecklingen?
Synen pa subventioner skiljer sig tydligt
beroende pa vilket drivmedel man kor

- och faktorer som alder och kén
paverkar ocksa installningen.

Fragan om statliga subventioner
engagerar, men stodet varierar
beroende pa vilket drivmedel bilagarna
har valt. Bland elbilsagare finns ett
tydligt stod — hela 75 procent ar positiva
till att staten subventionerar kdp av
elbilar. Hybridbilsagare ar nagot mer
avvaktande, men fortfarande positiva:
drygt halften (51 procent) ar positiva till
sddana ekonomiska stodatgarder. Bland
de som kor bensin- eller dieselbilar ar
stodet betydligt svagare, dar endast 39
procent tycker att subventioner ar en bra
idé. | forra arets undersokning stalldes
frdgan mer direkt kopplad till den
klimatbonus som tidigare funnits,

da svarade 40 procent av bensin/
dieselbilagana att de skulle vara mer

pbenagna att kopa en elbilom en
klimatbonus aterinfordes.

Nar det kommer till subventioner ar
aven aldersskillnaderna ar tydliga. Yngre
bilagare ar generellt mer positiva till
statliga stod an aldre. Bland bensin/
dieselbilagana ar det exempelvis bara 19
procent av de yngsta som ar negativa,
medan siffran okar till 32 respektive 33
procent bland medelalders och aldre
forare.

Utover drivmedel och alder spelar
aven kon en roll. Man &r genomgaende
mer negativa till subventioner an kvinnor.
Skillnaden ar mest markbar bland
hybridbilsagare: 29 procent av mannen
ar emot stod jamfort med endast 13
procent av kvinnorna. Bland elbilsagare
ar gapet mindre men fortfarande synligt
- 11 procent av mannen ar negativa, mot
endast 4 procent av kvinnorna.

Nar sker skiftet till en majoritet
av elbilar — det tror svenskarna
Synen pa elektrifieringens tidsramar

har forandrats jamfort med tidigare ar,
dar farre tror pa en snabb omstallning.

Fler har borjat se skiftet som en mer
langsiktig process - hela 35 procent av
bade hybrid- och bensin/dieselbilagare
tror nu att majoriteten av bilarna blir
eldrivna forst efter 2035.

Skepsisen mot elbilar har ocksa okat.
Andelen bensin/dieselbilsdgare som
inte tror att elbilar nagonsin kommer
att bli dominerande har dkat pa ett ar,
fran 12 till 16 procent. Samtidigt finns
en fortsatt stark framtidstro bland
de som redan har gjort bytet: 63
procent av elbilsagare tror att elbilar
blir dominerande senast 2035, och
en fjardedel tror det redan sker 2030.
Hybridbilsdgare hamnar daremellan
- 45 procent tror pa en elektrifierad
fordonsflotta till 2035, medan
motsvarande siffra bland bensin/diesel-
bilagare ar lagre, 37 procent.

Framtidstron pa elbilen foljer
tydligt de egna erfarenheterna. De
som kor elbil ser farre hinder, medan
de som annu inte gjort bytet ar mer
avvaktande. Faktorer som tillgang pa
laddinfrastruktur, elbilens prisnivaer och
politiska styrmedel kommer att vara
avgorande for om och nar fler grupper
overtygas om att skiftet ar oundvikligt.
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Framtidstron pa elbilen
foljer tydligt de egna
erfarenheterna. De
som kor elbil ser firre
hinder, medan de som
annu inte gjort bytet ar
mer avvaktande.
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Nar tror du att en majoritet (6ver hilften) av bilarna pa Sveriges vigar kommer
vara elbilar? (Inte hybrid, utan ren elbil)

Stalld till gare av bensin/dieselbil |

2025 2024

Ar2035
ellerinnan
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41%

Efter 2035
Aldrig

Vet gj
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Nar tror du att en majoritet (6ver hilften) av bilarna pa Sveriges vigar kommer
vara elbilar? (Inte hybrid, utan ren elbil)

Stalld till sgare av elbil u
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Nar tror du att en majoritet (6ver hilften) av bilarna pa Sveriges vigar kommer vara
elbilar? (Inte hybrid, utan ren elbil)

- Pastaendet endast valbart i undersékningen 2025. =
- Stalld till agare av hybridbil 2025

Ar2035
ellerinnan

Efter 2035 35%
Aldrig 12%

Vet gj 8%

0% 15% 30% 45%
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|gaste ar 'Inte nar
elbilarna ar flést, utan nar vi kor
mer pa el an pa fossila branslen

Sveriges fordonsflotta ar mitt i en omstallning - men tempot
bromsas nar det inte langre ar ekonomiskt fordelaktigt

att stalla om. Fér att hushall och féretag ska kunna vélja
klimatsmart kravs tydliga styrmedel, menar Mattias Goldmann,

grundare till 2030-sekretariatet.

- Loénsamhet ar A och O - och alla

andra bokstaver dartill. Just nu lagger

vi skattemiljarder pa att géra det

fossila billigare i stallet for att stimulera
omstallningen. Det ar inte konstigt att
skiftet tappar fart, sager han. Men det
visar ocksa nagot positivt: det skulle ga
att fa fart igen — snabbt — om vi bara styr
om ratt.

Nar vi blickar fram mot 2030
vacks fragor om hur langt
elektrifieringen av Sveriges bilflotta
egentligen kommer att ha natt.

- Majoriteten av bilarna ar
2030 kommer fortsatt att ha en
forbranningsmotor under huven.
Frémst for att vi behaller vara bilar sa
pass ldnge, men ocksa fér att de rena
elbilarna forst ndsta ar kommer att sta
fér en majoritet av nybilsforsaljningen.
Dessutom lamnar alltfér manga
begagnade elbilar landet, eftersom
det &r mer [6nsamt att kéra pad el i vara
grannlander. Vi behéver satsa mer bade

Politiken maste

sluta subventionera
det fossila — det ar helt
fel vag.

pa eldrift och hallbara biodrivmedel.

Undersdkningen visar att farre
svenskar tror att elbilar kommer
dominera redan 2030 jamfort med
tidigare ar, och fler tror att det sker
forst efter 2035. Enligt Mattias handlar
omstallningen inte om hur manga elbilar
som finns, utan om nar el anvands mer
an bensin och diesel i praktiken.

- Skiftet pagar redan. Det viktigaste
ar inte nar elbilarna ar flest i antal, utan
nar vi faktiskt kér mer pa el dn pa fossila

branslen, och det hander tidigare an vi
tror.

Elbilar anvands mer, medan manga
gamla fossilbilar knappt kors alls. Sa det
skiftet kan ske betydligt tidigare an man
tror.

Om elbilar ska bli ett alternativ for
fler manniskor kravs ratt stoéd och
satsningar och en politik som framjar
omstallningen.

- Politiken ar avgorande for
omstallningen. Det behodvs stod for
laddning i flerbostadshus for att fler ska
ha rad med elbil och satsningar pa att
elbilarna faktiskt stannar i landet. Och
viktigast av allt — politiken maste sluta
subventionera det fossila — det ar helt
fel vag.

Trots att det varit en tuff tid for
omstallningen med laga fossila priser
och minskad stimulans till elbilarna, ser
Mattias en stark vilja att stalla om.

- Det har varit skrammande billigt
att tanka fossilt i Sverige, och det har
lett till okade utslapp. Darfor ar jag
sa imponerad av alla hushall, foretag,
akerier och taxibolag som fortsatter valja
el och férnybart. Det &r de som haller
omstallningen levande. Tillsammans ar
vi skillnaden som behdvs.
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Yrkestrafiken spelar en avgdrande roll
for Sveriges transporter, bade nar

det galler godsforsorjning och
samhallslogistik. Samtidigt star sektorn
infor en omfattande omstallning dar krav
pa minskade utslapp driver utvecklingen
mot elektrifiering och fossilfria alternativ.

“:-‘r‘a/

Yrkestrafiken

o

- A

o O0/&0

Diesel ar fortsatt dominerande, men
forandringen ar i gang. | det har
kapitlet belyses forutsattningarna

och utmaningarna for yrkestrafiken.
Det innehdller aven intervjuer med
branschaktorer och experter som ger
ytterligare perspektiv pa utvecklingen.
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Yrkestrafiken

Yrkestrafikens

- nulage, utmaningar.och vagen framat

rkestrafiken &r avgorande
for att halla samhallet i rorelse

och under 2024 genomférdes

omkring 40 miljoner varutransporter
i Sverige pa sammanlagt 3,2
miljarder kilometer enligt statistik
fran Trafikanalys. Samtidigt star
transportsektorn infor en stor
omstallning. Lastbilstrafiken star for
ungefar en tredjedel av Sveriges utslapp
enligt Naturvardsverket, och bade tunga
och latta lastbilar har fortfarande en bit
kvar i omstallningen till mer hallbara
drivmedel.

En rapport fran Trafikanalys om fordon
i trafiken 2024 visar att det under forra
aret var nastan 620 000 l&tta lastbilar
i trafik, en 6kning med en procent
frdn aret innan. Likt forra aret drivs
majoriteten pa diesel (86,3 procent)
foljt av bensin (6,7 procent). Men det
gar framat, var femte latt lastbil som
nyregistrerades under 2024 var eldriven.

For tunga lastbilar ser situationen
annorlunda ut. Faktum ar att andelen
tunga lastbilar i trafiken ar betydligt
lagre an latta lastbilar, ungefar 85 000
tunga lastbilar var i trafik under 2024.
Aven hér &r det diesel som dominerar,
och i annu hogre utstrackning, med
94,2 procent foljt av gas (3,6 procent).
Eldrivna tunga lastbilar ar fortfarande

22 Omstallningsrapporten 2025

Drivmedel i procent pa Litta och tunga lastbilar

Kalla: Fordon i lan och kommuner 2024 samt Trafikanalys.

Elhybrid/
laddhybrid 0,1%

Gas 1,2%

EL4,6%

Etanol 1,1%

Diesel 86,3%

Léatta lastbilar, drivmedel i procent

ovanligt, och utgor en liten andel av
flottan. Men det sker en utveckling, fram
till arsskiftet 2024/2025 hade antalet
eldrivna lastbilar nastan fordubblats pa
ett &r — fran 482 till 897 fordon.

- Eldrivna tunga lastbilar ér fortfarande
fa, men de har bérjat synas i statistiken.
Forra aret registrerades mer dn 400,
vilket ar en liten andel av de totalt 7000
nya tunga lastbilarna, men det visar att
utvecklingen ar igang. Just nu utgér

Bensin 1% El1,1% Gas 3,6%

Diesel 94,2%

Tunga lastbilar, drivmedel i procent

eldrivna lastbilar ungefar 7 procent av
nyregistreringarna, men fram till 2030
beraknas 35 procent av alla nya tunga
lastbilar behéva vara eldrivna for att na
malet, sager Mikael Levin.

Klimatklockan tickar -
ar transportsektorn redo?

Transportsektorn ar en forutsattning
for att vardagen ska fungera - fran
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varuleveranser till kollektivtrafik.

Men den ar ocksa en av de storsta
utslappskallorna och spelar darmed en
avgorande roll i klimatomstallningen.
Med ambiti®sa mal bade pa nationell
och EU-niva stélls nu allt storre krav pa
att yrkestrafiken ska minska sina utslapp,
utan att kompromissa med samhallets
behov av effektiva transporter.

Sverige har som mal att minska
utslappen fran inrikes transporter med
minst 70 procent till 2030 jamfort med
2010. Samtidigt har EU skarpt sina krav
pa tunga fordon - nya lastbilar dver 75
ton ska minska sina koldioxidutslapp
med 45 procent till 2030 och 90
procent till 2040. For latta lastbilar
galler en utslappsminskning pa 50
procent till 2030 och ett totalstopp for
fossildrivna modeller 2035.

Det ar en gradvis
Process, men Vi ror oss
at ratt hall.

Med knappt fem ar kvar till 2030
Okar pressen pa transportsektorn att
leverera pa de klimatmal som satts upp
- men fragan ar om forutsattningarna
verkligen finns. Yrkestrafiken, som ar
avgorande for att halla samhallet i
rorelse, star infor en stor omstallning.
Redan idag dominerar diesel bade
bland latta och tunga lastbilar,

men utvecklingen gar framat med
elektrifiering och en dkad andel
biodrivmedel.

- EU:s utsldppskrav sétter press pa
transportsektorn, men de ser nu ut att
mildras nagot for de latta fordonen.
[stallet for ett skarpt krav redan 2025
ser det ut att bli en utslappspott dar
man kan overkompensera langre
fram. Samtidigt finns det utmaningar.
Dieselpriset har sjunkit, vilket paverkar
incitamenten. Viar inte i ett lage dar det
gar att gbra en fullskalig omstallning,
men vi ser en tydlig utveckling dar
forsaljiningen av eldrivna latta lastbilar
kommer att 6ka arligen. Det &r en
gradvis process, men vi rér oss at ratt
hall, sdger Mikael Levin.

Med start 1juli 2025 infors aven Euro
7,en ny utslappsstandard som staller
strangare krav pa bade latt och tung
trafik. Under 2025 ar det personbilar och
latta transportbilar som omfattas, tunga
fordon forst 2027-2028. For tunga
fordon innebar det skarpta gransvarden
for bland annat kvaveoxider och

partiklar, medan latta lastbilar far behalla
de nuvarande utslappsgranserna men
med striktare regler for partikelutslapp.
Dessutom infors for forsta gangen
gransvarden for utslapp fran bromsar
och dack, vilket paverkar samtliga
fordon.

Nar det géller publik laddning har
EU faststallt riktlinjer for en snabbare
utbyggnad langs det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T). Senast 2025
ska laddstationer for lastbilar ha en
uteffekt pa minst 400 kW, vilket 6kas till
600 kW ar 2027 och darefter 1200 kW
ar 2030. Dessutom ska laddstationer
finnas med ett maxavstand pa 60
km mellan varje station. Det innebar
att ldngvaga transporter kommer
att fa battre laddmojligheter, men
det staller samtidigt krav pa att
energiforsérjningen hanger med.
Kombinationen av nationella
klimatmal, EU:s utslappskrav och nya
standarder som Euro 7 innebar att
transportsektorn behover anpassa sig
till forandrade forutsattningar. Samtidigt
pagar en gradvis elektrifiering och 6kad
andel biodrivmedel, dar bland annat
nya riktlinjer for laddinfrastruktur ska
underlatta omstallningen.

Akerierna - en viktig spelare i
omstallningen

For att transportsektorn ska kunna stalla
om i den takt som kravs spelar akerierna
en nyckelroll. Omkring en tredjedel

av den totala omsattningen skapas

av foretag med fler an 100 anstallda,
resterande andel kommer fran mindre
foretag enligt Sveriges Akeriféretags
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Nyckelrapport 2024. Manga transport-
foretag ser mojligheterna med eldrivna
fordon, men omstallningen innebar stora
investeringar, da priset for en lastbil
driven pa el ar cirka tre ganger hogre an
for en diesel- eller bensindriven.

- Drygt hélften av alla tunga lastbilar
dgs av akerier som ar relativt sma.
Manga ar familjeféretag med férre dn
tio lastbilar. D& blir det en betydande
risk att képa en eldriven lastbil som
kostar tva-tre ganger sa mycket som
en motsvarande diesellastbil. For det
kravs en anpassning av anvandningen av
lastbilen for att kunna kompensera for
den kostnaden. Det ar ett valdigt stort
risktagande jamfort med att bara gora
som man brukar — kopa en diesel for
att det dr det man vet fungerar, sager
Mikael Levin.

Forutom investeringar i nya eldrivna
fordon finns det vissa mer praktiska
hinder for forarnas vardagsliv. En rapport
fran Trafikanalys om latta lastbilar pekar
pa hur manga lastbilsférare ar vana vid
att kunna kora raka vagen hem med
sin lastbil efter en arbetsdag. Med en
eldriven lastbil uppkommer praktiska
hinder med laddningen eftersom
fa har den mojligheten hemma. Fa
flerfamiljshus har tillgang till laddning
idag och aven i fall dar foretag vill stotta
sina anstallda med hemmaladdning sa
stoter de pa bade administrativa och
skattemassiga hinder.

Akeriernas roll i omstéllningen
paverkas bade av investeringarnas
storlek och de praktiska utmaningar som
foljer med eldrivna fordon. Faktorer som
tillgangen till laddning, kostnadsnivaer
och hur vardagen for forare paverkas ar
centrala i den utveckling som pagar.

Trots att diesel fortfarande dominerar star eldrivna tunga lastbilar fér en vixande andel och
syns nu allt oftare langs Sveriges vagar. Med nya utslappskrav, forbattrad laddinfrastruktur
och hdga klimatmal &r omstéllningen igdng - men utmaningarna ar fortfarande manga fér

akerierna.
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Yrkestrafiken
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Rullar vi at ratt hall?

Branschens syn pa omstallningen

For att fa en bredare forstaelse av
hur omstallningen inom yrkestrafiken
uppfattas har vi genomfort tva
undersokningar. En enkatundersokning
riktad till aktorer inom transportsektorn,
daribland akerier, for att fa en bild av hur
branschen sjalv ser pa utmaningar och
moijligheter kopplade till omstallningen.
Denna ar genomford i samarbete med
E-Charge 2, ett innovationsprojekt med
malet att demonstrera elektrifierade,
tunga och langvaga lastbilstransporter
som kraver hogeffektsladdning. Malet ar
att projektet ska bidra till en accelererad
omstallning till ett framtida fossilfritt
godstransportsystem

Vi har dven stallt nagra fragor
om ansvaret for yrkestrafikens roll i
omstallning i den Sifo-undersokning
som ligger till grund for forsta kapitlet
om privatmarknaden.

Hur ser svenskarna pa
yrkestrafikens omstallning?

Yrkestrafiken ar en central del

av samhallet och avgérande for

att vardagen ska fungera - fran
varutransporter till taxi- och budtjanster.
I takt med att klimatfragan blir allt mer
narvarande, och malsattningarna storre,
ar aven fragan om var ansvaret for
omstallningen ligger aktuell.

Sifo-undersokningen visar att stodet
for en fossilfri yrkestrafik ar brett, men
varierar beroende pa vilken typ av
fordon man sjalv kér. Engagemanget
ar som starkast bland elbilsagare, dar
nastan alla (93 procent) anser att det
ar viktigt att yrkestrafiken gar over till
fossilfria alternativ. Aven hybridbilségare
och personer utan korkort har en
tydlig uppfattning (85 procent i bada
grupperna), medan bensin- och
dieselférare ar ndgot mindre eniga -
men fortfarande pa en hog niva (77
procent).

De flesta ar 6verens om att
omstallningen ar viktig och att flera
aktorer delar pa ansvaret. En majoritet
pekar ut staten och regeringen
som den framsta aktéren, sarskilt
bland elbilsagare (58 procent) och
personer utan korkort (50 procent).
Bland de som koér bensin- eller
dieselbilar ar andelen lagre — drygt
fyra av tio (43%) anser att staten och
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Hur viktigt tycker du det ar att yrkestrafiken, som -
lastbilar och taxibilar, gar 6ver till fossilfria branslen? Bensin/ i
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regeringen bar det storsta ansvaret.
Transportféretagen ar pa andra plats
hos samtliga grupper (41-45 procent),
medan ungefar en tredjedel (28-32
procent) ser fordonstillverkarna som
en viktig del av l6sningen. Bestallare av
transporttjanster, sdsom foretag som
upphandlar transporter, anses ocksa
ha ett ansvar enligt respondenterna
(17-26 procent). Daremot ar det fa som
anser att ansvaret ligger hos enskilda
konsumenter eller kommuner. Var
tionde el-och hybridbilsagare tycker att
ansvaret ligger hos konsumenter eller
kommuner.

Qavsett syn pa ansvarsfragan ar
det tydligt att allmanheten forvantar
sig att storre samhallsaktorer, snarare
an individuella konsumenter, driver
utvecklingen framat.

Vagen mot fossilfrinet

For de akerier som redan ar mitt i en
omstallning &r HVO100 och eldrift

de mest populéra energislagen (88
procent). Var undersokning, som
genomforts i samarbete med E-charge
2, visar att det ofta ar en kombination
av flera drivmedel som utgor
fordonsflottan — dar diesel hamnar pa

K

en tredjeplats (77 procent). En majoritet
(52 procent) har aven tillgang till fordon
som drivs pa biogas (LBG/LNG) i sin
flotta.

Dessa akerier ar redan en bra bit
pa vagen och tre av fyra (76 procent)
upplever att deras verksamhet kommer
kunna bli helt fossilfri i framtiden. Halften
(50 procent) tror att det ar mojligt till
ar 2035, alltsa fem ar efter 2030-malet,
medan en fjardedel (25%) tror att deras
akeri kan na malet redan 2030. Ingen
av de tillfragade akerierna tror att det
kommer dréja langre an till 2035 for
dem att stalla om till en fossilfri flotta.

Oavsett syn pa
ansvarsfragan ar det
tydligt att allmanheten
forvantar sig att storre
samhallsaktorer,
snarare an individuella
konsumenter, driver
utvecklingen framat.
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Utmaningar pa vagen - detta
hindrar omstallningen

Akeribranschen kdnnetecknas inte av
hoga vinstmarginaler och for manga har
de senaste arens ekonomiska lage varit
utmanande. Kostnadsfragan blir darfor
allt viktigare, sarskilt eftersom det kravs
investeringar for att stalla om en hel
lastbilsflotta. Det galler aven de aktorer
som redan kommit en bit pa vagen,
exempelvis de som ingar i E-Charge 2.
For dem ar det framfor allt kostnaderna
- bade for inkép och laddning - som
ar det storsta hindret for att kunna
stalla om fullt ut. Undersokningen visar
att fyra av fem (82 procent) anser att
priset pa eldrivna fordon bromsar deras
investeringar och fler an var tredje
(35 procent) menar att kostnaden for
laddning ar for hog.

Utover de ekonomiska faktorerna
ar rackvidden en oro hos manga.
Drygt halften (53 procent) anser att
rackvidden pa eldrivna fordon idag ar
for dalig. Har behovs det fler tekniska
framsteg och samtliga tillfragade i
undersokningen ar Gverens om att en
forbattrad batteriteknik for elfordon ar
den utveckling som kommer ha storst
paverkan pa omstallningstakten.
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Samtidigt pagar det forskning om
alternativa drivmedel. Nara sju av tio
(69 procent) anser att utvecklingen
av nya fossilfria drivmedel, exempelvis
vatgas, ar en viktig byggsten for att fler
akerier ska kunna bli helt fossilfria. Idag
bestar de flesta fordonsflottor av en
kombination av drivmedel — och att da
ha mojligheten att kombinera bade el
och vatgas kan vara vagen framat for att
na en helt fossilfri flotta.

For att kunna stalla om ser
akerierna i E-Charge 2 flera faktorer
som avgorande. En stor majoritet (81
procent) anser att ekonomiskt stod vid
inkdp av nya elfordon ar nédvandigt,
en bild som 6verensstammer med
forra arets enkatundersokning i ett
motsvarande natverk. Mer an halften
(56 procent) lyfter behovet av lagre
laddkostnader. Darefter ar det
langre rackvidd (63 procent) och fler
moijligheter att ladda fordon inom den
egna verksamheten (44 procent) som
onskas.

Sa vem bar ansvaret
egentligen?

Akerierna &r dverens om att
skattelattnader for fossilfria
investeringar ar det som skulle ha
storst paverkan — hela 79 procent
instammer. Nara tre av fyra (73 procent)

| i

anser att direkta ekonomiska stod

eller subventioner ar nédvandiga och
halften (52 procent) lyfter tydligare
lagstiftning och reglering som viktiga
atgarder. Det ar tydligt att dkerierna,
liksom allmanheten, anser att staten och
regeringen maste ta ett storre ansvar
for att skapa ekonomiska incitament
som kan underlatta och snabba pa
omstallningen.

Akerierna ar dverens om
att skattelattnader for
fossilfria investeringar ar
det som skulle ha storst
paverkan

En annan central aktor i omstallningen
ar transportkdparna - det vill saga
de som bestaller och betalar for de
transporter som akerierna utfor. Nara
en tredjedel av akerierna (31 procent)
uppger att brist pa efterfragan fran

kunder ar en av de storsta utmaningarna
de ser for att kunna stélla om.

Samtidigt ar bilden delad nar det
galler hur betalningsviljan for fossilfria
transporter har utvecklats det senaste
aret. Tre av fem (61 procent) upplever
att betalningsviljan har dkat, medan
nara tva av fem (39 procent) inte ser
nagon skillnad jamfort med tidigare
ar. Trots detta bedémer tva av tre
akerier (66 procent) att betalningsviljan
generellt sett ar [ag. Endast en femtedel
(22 procent) anser att transportkdparna
ar villiga att betala mer for fossilfria
alternativ.

Sammantaget visar resultaten
att manga akerier ar pa god vag i
omstallningen — med flera fossilfria
drivmedel i sina flottor och en stark
framtidstro. Samtidigt finns det
tydliga hinder kvar, dar kostnader,
tekniska begransningar och bristande
betalningsvilja fortsatt utgor
utmaningar. For att omstallningen ska
kunna ga i den takt som kravs ar det
tydligt att det behdvs insatser fran
flera hall. Akerierna pekar pa behovet
av ekonomiska incitament fran staten,
men ocksa pa att transportkdparnas
efterfragan spelar en avgdrande roll.

Allt fler akerier satsar pa eldrift - men kostnaden fér bade fordon och laddning &r fortfarande ett stort hinder for omstallningen.
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Lennart Olsson, ansvarig for laddning tung trafik

"Tekniken finns redan

- nu'handlardet omaitfa

helheten a®%Ohgeral d“ﬂ}

Yrkestrafiken star infor en
omfattande omstallning

dar teknikutvecklingen

gar snabbt, samtidigt som
regelverk och klimatmal
driver pa férandringen. Men
tempot skiljer sig at beroende
pa férutsattningar, och flera
praktiska utmaningar kvarstar.
Lennart Olsson, ansvarig for
laddning tung trafik pa Circle
K, menar att de ekonomiska
faktorerna paverkar akerierna
mest.

- Kalkylen ar fortfarande en utmaning
fér manga akerier, sérskilt ndr det géller
évergangen till eldrift. Investeringarna
ar stora och styrmedlen som finns idag
behdver harmoniseras battre for att
styra mot samma mal. Fér den som har
en kund som efterfragar emissionsfria
transporter ar en elektrisk lastbil i
dagslaget det enda alternativet. Men for
manga dr HVOI0O fortfarande det mest
attraktiva alternativet som fungerar i
den befintliga infrastrukturen.

Samtidigt sker mycket pa
infrastrukturomradet. Enligt Lennart
ligger den publika laddningen for tunga

fordon redan fore efterfradgan, medan
terminaler och hemmaladdning halkar
efter.

- Teknikutvecklingen sker i en
rasande fart, men omstallningen tar
tid. Jag skulle saga att den publika
laddinfrastrukturen just nu ligger langt
fére dagens behov. Fér akerier ar det
snarare maojligheten att ladda pa sin
terminal som halkar efter och dven
laddning hemma for lattare yrkestrafik.
Vi behdver bygga ut laddnétverket for
bade l&tt och tung trafik och samtidigt
utveckla infrastrukturen for fornybara
drivmedel.

Den publika
laddinfrastrukturen just
nu ligger langt fére
dagens behov

En konkret utmaning ar hur fysiska
ytor behover anpassas nar fler fordon
elektrifieras. Laddning for tung trafik
kraver storre plats an traditionell
tankning, vilket paverkar hur stationer

planeras. Circle K:s laddningspark i
Jarna, Sveriges storsta elladdningspark
med ultrasnabb laddning for latt och
tung trafik, ar ett exempel pa hur detta
hanteras i praktiken.

- Laddningen for bade latt och
tung trafik kraver betydligt storre
ytor an traditionell tankning. Det ar
en utmaning som behover hanteras
framéver — parkeringsytor och tillgang
till tillrackligt stora omraden fér
laddning &r en nyckelfrdga. Stationen
i Jarna &r ett exempel pa hur vi méter
denna utmaning, och numera kan man
kéra med ellastbil fran Malmé i séder till
Kiruna i norr och bara ladda hos oss.

Samtidigt kvarstar hinder som
paverkar takten. En sarskilt pataglig
utmaning ar ledtiderna for att
fa natkapacitet pa plats vid nya
laddstationer.

- Senaste aret har ledtiderna for att
fa till en natanslutning inte forkortats,
snarare tvartom. Omstéallningen mdaste
ses | ett helhetsperspektiv. Skatter,
miljopremier och stod till infrastruktur
for bade fornybara drivmedel och
laddning behover hanga ihop om vi ska
fa till en hallbar omstallning. Tekniken
finns redan — nu handlar det om att fa
helheten att fungera.
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Rickard Bergquvist, forskare

"Det ar naivt att tro att
foretag frivilligt satter
vinsten at sidan ror att
vara lite godare”

Utover hinder som hoga inképskostnader for eldrivna fordon
och en begransad rackvidd, finns det ytterligare utmaningar
som aktérer inom branschen pekar pa. Héga priser fér publik
laddning ar en av utmaningarna, det menar Rickard Bergqvist,
professor i logistik och transportekonomi vid Handelshogsko-

lan pa Goteborgs universitet.

- Det ar inte bara 2-3 procent dyrare att
ladda publikt, det kostar nastan dubbelt
sa mycket som att kéra pa diesel. Jag
anser att priset pa publik laddning
borde halveras fér att vi ska fa en
utveckling framat, annars kommer inget
att handa.

Det finns flera forbattringar

som skulle kunna gora stor skillnad,
sarskilt nar det galler att koppla ihop
transportsektorn med energisystemet.
Rickard menar att vi behover tanka
smartare kring hur elfordon kan bli

en resurs, inte bara en belastning pa
elnatet.

-Jag tycker det borde inforas ett
bidragssystem dér man far mer stéd
om man har en lastbil som kan bade
ta emot och ge tillbaka el till elnatet.
Det kan ha en stor betydelse for
energisystemet.

Akerier upplever att transportkdpare
inte ar villiga att betala mer - sarskilt
inte for fossilfria alternativ. Nar
marknaden inte tar ansvar pa egen
hand, blir det extra tydligt hur

Att ladda publikt kan kosta nastan dubbelt sa mycket som att kéra pa diesel

- ett stort hinder i omstallningen.
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Rickard Bergqvist

avgorande politiska styrmedel ar.

- Politikerna har inte tagit sitt ansvar
om det billigaste alternativet inte ar
ratt vag att ga. Det ar naivt att tro att
féretag ska bortse fran sin vinst for att
agera lite godare och utan vinster kan
de inte heller investera i utvecklingen.
Vill man styra mot battre beteenden
da maste det [6na sig, annars bygger
man bara luftslott. Gang pa gang har
politiken visat att det inte (6nar sig att
vara forst — sarskilt i transportbranschen,
oavsett politisk farg.

Klimatmalet om 70 procents
minskning av utslappen till 2030
kvarstar, men flera aktorer ifrdgasatter
hur det ska nas nar politiska beslut
ibland drar i motsatt riktning. Det
handlar inte bara om tekniska l&sningar
eller marknadsinitiativ - utan om att hela
systemet maste peka at samma hall.
Som, Rickard uttrycker det:

-Det gar att na malet om 70 procent,
men for att det ska bli verkligt behdver
politiker fatta beslut i linje med det.

Man kan inte krdva att foretagen ska
hélla fast vid klimatmalen samtidigt
som politikerna fattar beslut som gar i
motsatt riktning — da tar man som dgare
inte sitt ansvar.




Elektrifieringen av vagtrafiken
fortsatter. Takten paverkas
sjalvklart av konjukturen men
svenskarna har inte andrat
asikt. Klimatmalen ska nas
och omstallningen prioriteras.
Att arbetet maste anpassas

till folks vardag ar inte ett hot.
Engagemang for att losa
praktiska hinder ar tvartom
ett kvitto pa att vi ar pa ratt
vag.

Rapporten visar att omstallningen
av vagtrafiken trots utmaningar roér
sig framat. De diskussioner som fors
handlar mycket om hur vi kan l6sa
utmaningar, sjalva omstallningen ar
idag en hygienfaktor for ett framtida
samhalle. I en sadan diskussion har
Circle K valdigt bra férutsattningar att
bidra konstruktivt. Vi forstar battre an
manga andra hur bilister tanker kring
bilar och drivmedel.

Det finns verkligen skal till optimism.
Till exempel ar elbilsagare valdigt nojda
med sitt fordonsval, 82 procent sager
att de kommer valja el igen. Det ar inte
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manga elbilsdgare som ens kan tanka
sig att ga tillbaka till bensin eller diesel.

Laddinfrastrukturen har byggts ut rejalt.
Det finns idag nastan 7000 publika
laddstationer i landet, och i sddra
Sverige upplevs det som enkelt att
ladda. | norr kravs lite mer planering
men generellt sa funkar det dar ocksa.

Klimatmalen star fast
och tiden krymper.

Samtidigt har Sverige tappat tempo

i omstallningen. Andra lander, som
Danmark, har gatt om i elbilsforsaljning
och farre tror nu att elbilar blir
dominerande redan till 2030.

Det finns fortfarande en del felaktiga
forestallningar. Manga som inte kor elbil
tror till exempel att det ar svart med
laddning eller att elbilar inte klarar kyla.
Elbilsagarna sjalva beskriver en helt

annan vardag - dar laddning funkar bra
och bilen fungerar aven vintertid.

Det ar uppenbart att vi och alla

andra som arbetar féor en omstallning
av vagtrafiken maste fortsatta att
kommunicera korrekt fakta om elbilar
och laddmadjligheter.

Det gar slutligen inte att komma ifran
att priset fortfarande ar det storsta
hindret for skifte till elbil, bade bland
privatpersoner och akerier. 73 procent
av bensin/dieselbilagare tycker att
elbilar ar for dyra och 82 procent av
akerierna sager att inkdpskostnaden
star i vagen for att kunna investera i el.

Av intervjuerna framgar ocksa att
tekniken i sig inte racker — det maste
finnas tydliga ekonomiska incitament
och politiska beslut som gor det
lonsamt att valja el.

Sammantaget behdvs ett fortsatt
politiskt ansvarstagande sa att det finns
sd bra forutsattningar som moijligt for
en snabb omstallning. Klimatmalen

star fast och tiden krymper. Lat oss

alla samlas i ett krafttag sa att vikan ta
omstallningen i mal!
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Elektrifierade fordon i Sverige - en analys av laddbara fordon éver tid och geografi, Trafikanalys. 2024-11-28.
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2024/rapport-2024-10-elektrifierade-fordon-i-sverige---en-analys-av-laddbara-
fordon-over-tid-och-geografi.pdf

Laddinfrastruktur i Sverige, Energimyndigheten. 2025-03-13.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/

Arets matning: Fler lan har tillrackligt manga publika laddstolpar, Riksférbundet M Sverige. 2025-02-24.
https://msverige.se/sa-tycker-vi/nyheter/arets-matning-fler-lan-har-tillrackligt-manga-publika-laddstolpar/
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https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2024/rapport-2024-10-elektrifierade-fordon-i-sverige---en-analys-av-laddbara-
fordon-over-tid-och-geografi.pdf

LASTBILSTRAFIK 2024 kvartal 4, Trafikanalys. 2025-03-13.
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/lastbilstrafik/2024/lastbilstrafik-kvartal-4-2024.pdf
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AKERINARINGEN MED VERKSAMHETSOMRADEN - NYCKELTAL FOR LONSAMHET OCH TILLVAXT, Sveriges Akeriféretag.
2024-10-01.

https://www.akeri.se/sites/default/files/2024-10/Nyckeltalsrapport%20-%20Sveriges%20A%CC%8Akerifo%CC%88retag%20
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2025 Klimatpolitiska radets rapport, Klimatpolitiska Radet. 2025-03-20.

https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2025/03/klimatpolitiskaradetsrapport2025.pdf




