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Drygt tre av En majoritet
fyra svenskar av alla svenska
tycker att klimat-  bilagare planerar
omstallningen inte att forandra
ar viktig for sitt vardags-

Sveriges framtid. resande for
klimatets skull.

) o
Iinnechall

6 Elektrifieringen vaxer
- men racker det?
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Intervju. "Omstallningen gar
at ratt hall - men tempot
behover 6ka”
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Fyra av tio
svenskar tror att
en majoritet av
bilarna i Sverige
kommer vara
eldrivna forst
efter 2035.

Intervju. ”"Manniskor vill garna
ha klimatpolitik - men inte alltid
nar den drabbar dem sjalva”

Skiftet till el drojer

VVagen mot en fossilfri yrkestrafik

Drygt sju av tio
akerier beddmer
kundernas
betalningsvilja
for fossilfria
transporter som
generellt dalig.

0

Intervju. "Omstallningen star
fortfarande och stampar”

Yrkestrafiken i omstallning

Intervju. "Det som har gatt upp
maste ocksa komma ner”

Mer an varannan
svensk anser
att staten och
regeringen har det
framsta ansvaret
for att yrkestrafiken
ska stalla om till
fossilfria alternativ.

Fungerar det inte |
vardagen, stannar
omstaliningen

en grona omstallningen
Dprévas nu av stora och snabba

omvarldsférandringar. EU:s
klimatregelverk ligger fast, men
samtidigt ser vi en dkad politisk
flexibilitet och diskussion om hur snabbt

omstallningen ska ske.

Har i Sverige kan vi i arets
Omstallningsrapport se att det
finns ett fortsatt och vaxande gap
mellan vad medborgarna tycker i
klimat- och miljofrédgan, och hur de
sedan agerar som konsumenter.
En stor majoritet tycker att fragan
ar viktig for var framtid samtidigt
som en tydlig majoritet inte tanker
andra sitt resande fér klimatets
skull. Det &r ocksd mycket tydligt
att kostnaderna fér omstaliningen
upplevs som fér hdga av manga
bildgare, och det galler oavsett
vilket drivmedel man anvander.

Detta ar en central utmaning

i omstallningen. Samtidigt

som konsumenterna paverkar
utvecklingen visar rapporten att
de sjalva inte ser sig som drivande
- ansvaret férvantas i hdg grad
ligga pa politik och naringsliv. Man
kan darfor diskutera vad naringsliv
och beslutsfattare kan gora for att
konsumenten ska valja miljdsmart
utifran sina behov i vardagen.
Handen pa hjartat sé kdper de
flesta av oss inte en bil i forsta
hand for miljéns skull, vi behdver
ett prisvart fordon foér att kora till
jobbet, ungarna till trdningen och
till semestern. Om den nya bilen

darutdver ar mer miljévanlig an
den tidigare sa &r det forstds en
fantastisk bonus.

Att det behdvs omstillningsstéd
via regering och riksdag tror jag
inte att man kommer ifran. Fragan
ar hur ett sddant stdd blir mest
effektivt. Att lagga dver for mycket
ansvar pa enskilda bilagare tycks
vara svart. Rapporten visar tydligt
att konsumenterna sjalva inte ser sig
som de som kan gdra mest skillnad.
Och &ven om stéd kan vara ett satt
att fa igdng en féréandring sa maste
elbilar inom &verskadlig framtid vara
attraktiva pa privatmarknaden helt
av egen kraft.

Kanske ska man darfor titta
narmare pa yrkestrafiken. Rapporten
visar att betalningsviljan for fossilfria
transporter &r fortsatt 1ag, vilket

gdr detta till en av de svaraste men
viktigaste delarna av omstaliningen.
Behoven ar komplexa och beroende
av bade teknikutveckling och sankta
kostnader. Den tunga trafiken kan
ocksa ha ett starkt symbolvéarde:

om det gar att stalla om, eller
atminstone tydligt 6ka takten dar,
om tunga lastbilar kan, ja, da finns
det inga ursakter for resten av
vagtrafiken.

Vi pa Circle K star fast. \Vagen
framat &r inte spikrak, men
riktningen &r tydlig. Vart fokus &r att
go6ra det enklare for fler att valja ratt
i vardagen - utan att det kdnns som
en for stor uppoffring.

Vagen framat ar
inte spikrak, men
riktningen ar tydlig.

Jeremy Knights, vd Circle K
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Hur svenska bilagare valjer i vardagen | det har kapitlet undersoker vi hur
har stor betydelse for hur snablbt bilagare resonerar kring drivmedel,
omstallningen faktiskt kan ske. Med over framtida bilval, vardagsresande och
fem miljoner personbilar i trafik | Sverige klimatomstallningen i stort. Med hjalp av

| far varje skifte i bilflottan effekt, men en omfattande Sifo-undersokning och
omstallningen tar tid. Aven om el- och intervjuer med experter tittar vi narmare
hybridbilar blir allt fler dominerar bensin- pa vilka drivkrafter, hinder och vagval som

och dieselbilar fortfarande pa vagarna. praglar utvecklingen just nu.
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Andel personbilar i

trafik efter drivmedel
- 2025

Laddhybrider 7,4%

Etanol 3,2%

Elhybrider 4,4%

El 8,6%

Diesel
30,2%

Elektrifieringen vaxer

— men racker det?

veriges fordonsflotta &r inne
Si en pagaende omstallning,

dar elektrifieringen fortsatter
utvecklas samtidigt som flera
utmaningar kvarstar. Under 2025
minskade utslappen fran vagtrafiken
med drygt tre procent jamfort
med 2024, enligt Trafikverket. Men
transportsektorn star fortfarande
for en stor del av Sveriges totala
vaxthusgasutslapp.

I slutet av 2025
fanns det dver fem
miljoner person-
bilar i trafik enligt
Trafikanalys rapport
FordoniLan och
Kommuner 2025.
Det ar en 6kning
med drygt 20 000
bilar jamfort med
aret innan. Samti-

Mikael Levin
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digt fortsatter elektrifieringen att oka.
Vid arsskiftet 2025/2026 fanns 6ver
800 000 laddbara personbilar i trafiken
okning med mer an 100 000 fordon
jamfort med foregdende ar.

Trots utvecklingen
domineras fordons-
flottan fortfarande av
bensin- och dieselbilar

Trots utvecklingen domineras fordons-
flottan fortfarande av bensin- och diesel-
bilar, som tillsammans star for 76 procent
av personbilarna, aven om andelen

Gas 0,6%

Bensin
45,6%

minskar. Eftersom personbilar har en
lang livslangd och flottan férnyas stegvis
tar omstallningen tid - det menar Mikael
Levin, utredare pa Trafikanalys.

- Det blir latt att man bara ser till antalet
nyregistrerade fordon men utvecklingen
styrs ocksa av flédet ut ur fordons-
flottan. Vi har lange legat precis under
fem miljoner personbilar i trafik, bland
annat eftersom nybilsforsaliningen

varit [dg samtidigt som manga bilar har
exporterats eller skrotats. Aven om de
laddbara bilarna okar tydligt tar det
dérfér tid innan det far fullt genomslag i
hela flottan, sager Mikael.

Privatleasingen - pa vag tillbaka
Privatleasingen har varit en viktig driv-
kraft for elektrifieringen i Sverige, och
efter ndgra svagare ar syns nu tecken
pa en forsiktig aterhamtning. Féretags-
leasingen har legat relativt stabilt,

sAjeuexlel] ey

medan privatleasingen minskade tydligt
efter toppen 2022. Under 2025 privat-
leasades omkring 50 000 nya bilar,
vilket ar en tydlig 6kning jamfort med
bade 2023 och 2024, aven om nivaerna
fortfarande ligger under tidigare toppar.

- Privatleasing ar en viktig marknad
for elbilar, inte minst eftersom det ofta
ar hushall mitt i livet som véljer att
leasa, och dar ar el nu det vanligaste
drivmedlet. Samtidigt ar det ocksa en
grupp som paverkats tydligt av hégre
réntor och stigande levnadskostnader.
Det gor privatleasingmarknaden viktig
fér elektrifieringen, men ocksa kanslig
nar hushallen blir mer férsiktiga, sager
Mikael.

Utbyggnaden av laddinfrastruk-
tur fortsatter

| Sverige bestar laddinfrastrukturen av
bade publika och icke-publika ladd-
punkter. De olika typerna av laddare ar
anpassade efter hur och var elbilar kors
och parkeras.

Icke-publika laddare finns framst i
hemmet eller pa arbetsplatser. De har
en laddeffekt pa upp till 22 kW och

kraver oftast laddning dver natten eller
under arbetsdagen. Det finns ingen
exakt statistik dver hur manga saddana
laddare som finns i Sverige, men enligt
Energimyndigheten utgdr de en
majoritet av laddplatserna i landet.

Aven fast den publika
laddinfrastrukturen
byggts ut snabbt iter-
star utmaningar

Publika laddare ar oppna for allman-
heten och finns bland annat vid
drivmedelsstationer, kdpcentrum och
parkeringar. Dessa har ofta hogre effekt
for att moéjliggdra snabbare laddning

- nagot som ar avgoérande vid langre
resor och for att minska kobildning. Alla
publika laddare 6ver 50 kW raknas som
snabbladdare. | dag finns drygt 11 000
publika snabbladdare i Sverige enligt
Mobility Sweden, och langs de svenska
vagarna finns det aven ultrasnabba
alternativ med effekt upp till 400 kW.
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- Utbyggnaden av laddinfrastruktur
har skett i snabb takt over Sverige de
senaste aren. Enligt Mobility Sweden
finns det fler dn 9 OO0 publika ladd-
stationer och over 65 000 laddpunkter
i bérjan av 2026. Férra aret var mot-
svarande siffror 7 000 publika laddsta-
tioner och drygt 50 OO0 laddpunkter.
Men aven fast den publika laddinfra-
strukturen byggts ut snabbt aterstar
utmaningar - inte minst fér hushall som
saknar egen parkering eller mojlighet
att ladda nara hemmet. Det gor att
fragan om laddning i vardagen fort-
farande ar central for hur snabbt elektri-
fieringen kan fortsatta menar, Mikael.

Utbyggnaden av den publika laddinfra-
strukturen har gatt valdigt snabbt de
senaste aren, och pa manga hall har den
vuxit snabbare an fordonsflottan. | dag
handlar utmaningen mindre om att fa

ut fler publika laddare och mer om att
skapa laddmaojligheter nara hemmet for
dem som saknar egen parkering eller
radighet 6ver sin fastighet.

Omstallningsrapporten 2026
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Utvecklingen i relation till
klimatmalen

Samtidigt som laddinfrastrukturen byggs
ut och fordonsflottan successivt forand-
ras satts ramarna for utvecklingen av de
klimatmal som paverkar vagtrafiken.

Sverige har redan som mal att na
nettonollutslapp senast 2045, vilket
innebar att utslappen ska minska med
minst 85 procent jamfoért med 1990 ars
niva. For inrikes transporter ar malet
att utslappen ska minska med minst 70
procent till 2030 jamfort med 2010 ars
niva, enligt Sveriges klimatlag.

Parallellt driver EU utvecklingen med
bindande krav pa nybilsmarknaden.
Enligt EU:s klimatregelverk ska nya per-
sonbilar minska sina koldioxidutslapp
med 55 procent till 2030 jamfort med
2021. Fran 2035 ska nya personbilar i
princip ha nollutslapp, aven om det |
senare politiska justeringar har dppnats
for en viss flexibilitet, dar utslappen kan
minska med omkring 90 procent och
resterande del hanteras genom exem-
pelvis klimatneutrala branslen. Dartill
innebar Euro 7-regelverket skarpta krav
pa fordonens miljoprestanda, menien
nedjusterad form jamfért med tidigare
forslag, med storre fokus pa utslapp
over tid, icke-avgasutslapp och
batteriers livslangd.

Hur ser prognosen ut da?

Enligt Transportstyrelsen har de
genomsnittliga utslappen fran person-
bilar minskat de senaste aren, troligt-
vis pa grund av att andelen el- och
laddhybridbilar i nyregistreringen har
Okat. Samtidigt utgor laddbara bilar
fortfarande en begransad del av den
totala fordonsflottan, vilket innebar
att fordonsflottan och utslappsut-
vecklingen inte alltid gar i samma takt.
Naturvardsverket och Klimatpolitiska
radet har ocksa visat att utvecklingen
ar kanslig for forandringar i styrmedel
och ekonomiska forutsattningar. Det
betyder att omstallningen gar framat,
men ocksa att vagen mot klimatmalen
paverkas bade av hur snabbt fordons-
flottan byts ut och av vilka drivmedel
som anvands under tiden.

8 Omstallningsrapporten 2026

Nar man pratar om
klimatmalen ar det
viktigt att skilja pa
utslappen har och nu
och hur snabbt sjalva
fordonsflottan kan
stallas om.

- Nar man pratar om klimatmalen ar det
viktigt att skilja pa utsldppen har och nu
och hur snabbt sjalva fordonsflottan kan
stéllas om. Fram till 2030 har drivmedel
stor betydelse for utslappen, eftersom
det tar [ang tid att byta ut sa manga
fordon. Darfor har biodrivmedlen spelat
en viktig roll i Sveriges utslappsminsk-
ningar. Elektrifieringen hjalper till redan
nu, men pa kort sikt ar det inte den som
gor stérst skillnad. Pa langre sikt, efter
2030, blir elektrifieringen daremot allt
viktigare, forklarar Mikael.

For att snabba pa omstallningen och
gora det mojligt for fler hushall att valja
elbil har regeringen beslutat om en rik-
tad elbilspremie som tradde i kraft den
18 mars 2026. Premien riktar sig

till hushall med lagre inkomster i
omraden med begransad tillgang till
kollektivtrafik och géller bade nya och
begagnade bilar samt leasing. Stodet
uppgar till 1300 kr i manaden i upp till
tre ar, vilket motsvarar totalt 46 800 kr.

Omstallningsrapporten 2026
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Sa tinker svenska bilidgare
om framtidens transport

or att fa en tydligare bild
Fav hur svenska bilagare ser

pa elbilsomstallningen har
Verian genomfort en undersokning
via den slumpmassigt rekryterade
onlinepanelen Sifopanelen.
Undersokningen genomfordes 4-20
februari 2026 och omfattade totalt
4 050 respondenter i dldrarna 18-79 ar.
Respondenterna ar en mix av bensin/
diesel-, hybrid- och elbilsagare.

Bakom siffrorna i rapporten finns
tusentals vardagliga beslut om bil,

resor och omstallning. Resultaten visar
hur bilagare ser pa sitt nasta bilkop,

vad som driver eller bromsar omstall-
ningen och hur synen pa klimat, vardags-
resande och statens roll skiljer sig mellan
olika grupper.

Vad valjer svenskarna vid nasta
bilkop?

Nar man som blivande bilagare ska
valja vilken bil man vill kopa spelar flera

faktorer in, cavsett om det ar forsta eller
tionde bilkopet. Har spelar drivmedel

en stor roll och i drets undersoékning kan
man se att tidigare erfarenheter spelar in
men ocksa skillnader beroende pa vad

Elbilsdgarna dr den
grupp som ar mest
nojd med sitt val,
nagot vi sett dven
tidigare ar.

man kor idag.

Elbilsdgarna ar den grupp som ar mest
nojd med sitt val, ndgot vi sett aven tidi-
gare ar. Nastan alla (95 %) ar ndjda med
sin nuvarande bil och en stor majoritet
(82 %) planerar att valja elbil igen vid
nasta kop.

Aven hybridbilsdgarna ar mycket nojda
med sitt val (95 %), och har ar lojaliteten
till eldrift i ndgon form tydlig. Drygt
varannan (53 %) planerar att valja hybrid
igen, medan drygt var femte (21 %) i
stallet ser elbil som sitt nasta alternativ.

Bensin- och dieselagarna ar mer
splittrade. Aven har uppger en stor
majoritet (82 %) att de ar ndjda med

sin nuvarande bil, men betydligt farre
planerar att halla fast vid samma driv-
medel. Drygt var tredje (36 %) kommer
att valja bensin eller diesel igen, medan
en fiardedel (25 %) 6vervager hybrid och
drygt en av tio (12 %) elbil. Samtidigt ar
andelen som annu inte bestamt sig fort-
satt stor, vilket gor bensin- och diesel-
agarna till den grupp dar osakerheten
infoér nasta bilkop ar tydligast.

Vid ditt nasta bilkop, vilket drivmedel [ ]
kommer du troligtvis att vélja? Elbilsigare Bensin/diesel- Hybridbils-
bilsagare agare
100%
85%
75%
53%
50%
25% 23% o 25%
13% 12% 13%
o 6% 5o 7%
2% 2% 2% 3% 2% = %
0%
Bensin Diesel El Hybrid Kommer ej att Vet gj
kopa ny bil
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Vad far svenskarna att ta
steget till elbil?

Nar svenska bildgare som i dag kor pa

bensin, diesel eller hybrid sjalva lyfter vad

som skulle fa dem att valja elbil ar det
framfor allt ekonomiska och klimatrela-
terade faktorer som vager tyngst. Sju av
tio (70 %) uppger att lagre drivmedels-
kostnader ar ett viktigt skal, medan 64
procent lyfter minskad klimatpaverkan.
Nara halften (49 %) ser ocksa elbilen
som ett naturligt framtidsval, dar andra
alternativ pa sikt forsvinner.

Den enskilt storsta
utmaningen som lyfts
ar inkopspriset

Samtidigt finns det tydliga hinder. Den
enskilt storsta utmaningen som lyfts ar
inkdpspriset - sju av tio (71 %) tycker att
elbilar ar for dyra att kdpa.

Det finns ocksa en viss oro kring hur
elbilar fungerar i kyla (47 %). Tittar man
enbart pa de som inte kor elbil idag

ar det tydligt att oron framst kommer
déarifran, bensin-/dieselbilsagare (46 %)
och hybridbilsagare (49 %). Nar man
fragar elbilsdgarna sjalva framtrader
dock en mer nyanserad bild dar var

e

Betalningsldsningar &r det som elbilsdgarna anser som mest krangligt nar det kommer till

livet med elbil.

femte (21 %) uppger att kylan paverkar
bilen negativt. Andelen som upplever

problem har ékat nagot sedan forra aret,

fran 15 procent, men bilden ar fortfa-
rande att de flesta inte ser kyla som ett
avgorande hinder i vardagen.

Sa upplevs vardagen med elbil
Nar elbilsagare sjalva beskriver vardag
ar det framfor allt inte rackvidden eller
tillgadngen till laddare som lyfts som de
storsta problemen, utan hur laddningen
fungerar i praktiken. Nara tva tredje-
delar (64 %) tycker det ar krangligt med
olika betalningsldsningar, medan nara
var femte (19 %) inte ser det som ett
problem.

Vad skulle dina huvudargument B

vara for att skaffa elbil?

Fossil Hybrid Total

Lagre klimatpaverkan av min bildkning I 69%

Vill halla nere kostnaden for drivmedel | 76%

Jag har leasingbil via jobbet och det ar
foretagets policy att ha elbil

Det 4r modernare bilar med mer teknik ~ ME———_ 33%

Det &r en statusmarkor att ha elbil M 2%

Jag trorinte det kommer finnas annat an N 25%

elbilar att kopa pa sikt |

9%
Det ar battre andrahandsvarde pa elbilar | 1%
9%

Annat 27%3

0%

33%
2%

20% 40% 60% 80%

Tillgangen till laddning upplevs i stort
som god, aven om en mindre andel

(16 %) uppger att det ar svart att hitta
publika laddplatser. Det tyder pa att
den publika laddinfrastrukturen i manga
fall fungerar val for manga elbilsagare

i vardagen, aven om smidigheten
fortfarande paverkas av hur laddningen
faktiskt kan betalas och anvandas.

Nar det galler langre resor uppger
nastan varannan elbilsagare (47 %) att
de inte har ndgon rackviddsangest, det
vill sdga oro for att batteriet ska ta slut.
Majoriteten av elbilsagarna (81 %) upp-
lever inte att de har fler problem med sin
elbil an med sin tidigare fossildrivna bil.
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Elektrifieringen fortsatter, men i en lagre takt an manga
hade hoppats pa. Samtidigt visar arets undersékning att
det fortfarande finns ett tydligt glapp mellan att se klimat-
omstallningen som viktig och att sjdlv ta steget i praktiken.
Enligt Jenni Alterling, Senior Manager inom E-mobility pa
Circle K, hanger det néara ihop med bade ekonomi, politik
och hur trygg omstallningen upplevs i vardagen.

- Det gar framat, men tempot &r fortfa-
rande lagt. | Sverige har utvecklingen i
princip stagnerat de senaste aren. Elbilar
har lange legat runt 35-40 procent

av nybilsforsaliningen, samtidigt som
utvecklingen ar starkare i andra lander.
Om man jamfér med Norge, som ligger
pa over 90 procent, eller Danmark, som
ar uppe pd nastan 70 procent, sa ar vi
inte ens i narheten, sager Jenni.

Enligt henne handlar det inte om en
enskild faktor, utan om en kombina-

tion av politiska signaler, ekonomiska
forutsattningar och ett mer osakert
omvarldslage. Nar fokus under en langre
tid legat pa bensin- och dieselpriser
snarare an pa att skapa tydliga villkor

for omstallningen paverkar det bade
hushallens och féretagens beslut.

- | Sverige har fokus fran politiskt hall i
hég grad legat pa bensin- och diesel-
priser, samtidigt som det saknats tydliga
initiativ som i nagon stérre utstrackning
driver pa omstéllningen. Det paverkar
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bade viljan att stalla om och hur snabbt
utvecklingen faktiskt gar.

Samtidigt menar hon att manga av de
hinder som fortfarande forknippas med
elbilslivet till stor del bygger pa aldre
forestallningar. Det galler inte minst
synen pa laddning, dar utvecklingen
gatt snabbt men dar bilden hos manga
fortfarande ar att det ar krangligt eller
svart. Circle K arbetar darfor [bpande
med att gora laddningen enklare och
mer tillganglig.

- Det finns fortfarande en bild av att det
&r svart att ladda eller att det &r krangel
med betalning. Men det stammer inte
langre. Man startar, stoppar och foljer
instruktionerna pa skdrmen, och det
gar att betala direkt med kort. Samti-
digt mérker vi att manga forstar att vi
behdver géra nagot at klimatet, men ndr
det handlar om att férandra sitt eget
beteende blir det svarare. Da upplever
man att man behéver offra ndgot, och
det gor att steget kanns storre.

Utbyggnaden av laddinfrastrukturen har
samtidigt gatt snabbt de senaste aren.
Enligt Jenni finns det i dag ett betydligt
starkare natverk an manga kanner till,
men kunskapen om hur langt utveck-
lingen faktiskt kommit har inte alltid
hangt med. Darfér handlar nasta steg
inte bara om att fortsatta bygga ut, utan
ocksa om att minska osdkerheten kring
hur det faktiskt fungerar att kéra och
ladda elbil i vardagen.

Vitror pa
elektrifieringen och
att det har ar ratt vag

- Vi har byggt ut infrastrukturen i hog takt
och har i dag ett bra natverk. Men elbils-
utvecklingen har inte riktigt hangt med,
vilket har skapat ett glapp mellan antal
bilar och laddmdajligheter. Dar behover vi
bli battre pa att sprida kunskap och 6ka
tryggheten kring att ta steget. Vi tror pa
elektrifieringen och att det har ar ratt
vag. Vivill kéra i 110 pa motorvagen, men
just nu gar det snarare i 60. Riktningen &r
tydlig - och med réatt férutséttningar kan
omstallningen ta fart snabbt.

Transportsektorns omstallning handlar inte bara om teknik, utan
ocksa om hur manniskor reagerar pa de styrmedel som ska driva
forandringen. | arets undersdkning syns ett tydligt glapp mellan
att manga svenskar tycker att klimatomstallningen ar viktig

men att manga inte ar beredda att férandra sitt eget beteende.
Enligt Thomas Sterner, professor i miljoekonomi vid Goéteborgs
universitet, ar det ett moénster som kanns igen fran forskningen.

- Méanniskor tenderar att forneka sitt
eget ansvar och vill ha klimatpolitik

i princip, men inte nar det drabbar

dem sjélva. Detta forstérks av politiska
budskap som underminerar styrmedel,
vilket skapar forvirring och minskar
incitamenten for beteendeférandringar,
sager Thomas Sterner.

Enligt Sterner visar forskningen att
styrmedel behdver vara tydliga, konse-
kventa och moijliga att forsta for att fa
genomslag och accepteras over tid.

- Skatt pa fossila utsldpp ar huvud-
instrumentet. Sen bor man komplettera
den skatten med att tala om hur man
anvander intdkterna och visa att man
anvander dem pa ett ansvarsfullt satt.
Antingen kan man betala tillbaka

dem till landsbygden eller till fattiga
mdénniskor, eller anvanda dem till sjukvard,
skola eller for tydliga klimatdndamal.

| debatten beskrivs bensinskatter ofta
som orattvisa, men Sterner menar att
den bilden ar mer komplicerad an vad
den ibland framstalls som.

Om man beskattar en
vara stannar pengarna
inom landet och bidrar
till att finansiera sadant
som sjukvard och skola.
- Det ar langt ifran sakert att bensin-
skatter &r regressiva. Det &r inte néd-

véndigtvis sa att de fattiga anvander en
stérre andel av inkomsten pa bensin.

Man maste dessutom skilja pa om
bensinen blir dyrare for att varldsmark-
nadspriset gar upp eller for att man
beskattar den. Om man beskattar en
vara stannar pengarna inom landet och
bidrar till att finansiera sadant som sjuk-
vard och skola.

Nar det galler elbilar ser han subven-
tioner som ett viktigt verktygien
overgangsfas, dven om de till en borjan
framst nar grupper med hogre inkomster.

- Vi befinner oss i en évergangsperiod
dar elbilar gradvis ersatter fossildrivna
fordon. Subventioner for elbilar ar nod-
vandiga for att stimulera marknaden,
aven om det initialt gynnar rikare sam-
héllsgrupper. Pa sikt kommer elbilar att
bli billigare och mer tillgangliga for alla.

For Thomas Sterner ar riktningen tydlig:
fossila utslapp behdver kosta mer,
samtidigt som alternativ som elbilar och
fornybar energi behéver gynnas.

- Bensin och diesel mdste vara dyrare,
medan elbilar och andra alternativ
sasom kollektivtrafik, fidrrvdrme och
férnybar energi maste gynnas genom
subventioner. Det &r ocksa viktigt att
undvika vilseledande politik som sanker
branslepriser.
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Skiftet till el drojer

ragan om nér clbilen blir norm
Fi Sverige sager nagot om hur
svenskarna ser pa omstallningens
tempo. | drets undersokning framtrader
en mer forsiktig framtidsbild. Den
vanligaste uppfattningen ar att skiftet
ligger langre fram i tiden - fyra av tio
bilagare (39 %) tror att en majoritet

av bilarna i Sverige forst efter 2035
kommer att vara eldrivna.

Jamfért med tidigare ar syns en viss
rorelse mot att fler ser omstallningen
som mer langsiktig. Bland bade bensin-
och dieselbilagare samt hybridbilsagare
har andelen som tror att en majoritet
av bilarna i Sverige kommer att vara
eldrivna forst efter 2035 okat. Bland
bensin- och dieselbilagare har andelen
stigit fran 35 procent till 41 procent, och
bland hybridbilsédgare fran 35 procent till
43 procent.

Aven bland elbilsdgare ar det den
vanligaste uppfattningen att skiftet
ligger efter 2035 (28 %), aven om fler i
den gruppen ani 6vriga grupper ser en
tidigare utveckling. Bland elbilsagare
tror 13 procent att det sker redan 2030
och 15 procent omkring 2035, medan
motsvarande andelar bland bensin-
och dieselagare samt hybridbilsagare
ar lagre.
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Samtidigt finns andra tydliga skillnader
mellan grupperna. Bland bensin- och
dieselbilagare uppger 15 procent att

de tror att en majoritet av bilarna

aldrig kommer att vara eldrivna, medan
motsvarande andel bland elbilsagare ar
betydligt lagre (5 %). Hybridbilsagare
placerar sig mellan dessa grupper, dar
9 procent delar samma uppfattning.

Nastan sex av tio
uppger att de inte
har nagra planer pa
att gora forandringar

Viktigt fér framtiden, svarare i
vardagen

For att genomfdra omstallningen kravs
inte bara politiska beslut och teknisk
utveckling, utan ocksa férandringar i
manniskors vardag. Undersékningen
visar att synen pa klimatomstallning-
en ar positiv bland bilagare - men att

det inte fullt ut speglas i beteendet.
Drygt sju av tio (77 %) tycker att
omstallningen ar viktig for Sveriges
framtid men trots det uppger manga att
de inte planerar att forandra sitt eget
vardagsresande. Det tydliggor ett glapp
mellan attityd och beteende. Nastan
sex av tio (59 %) uppger att de inte har
nagra planer pa att géra férandringar,
medan 31 procent har vissa planer och
endast 6 procent har tydliga planer pa
att gora férandringar.

Stodet for klimatomstallningen ar
starkast bland dem som redan tagit ett
steg i sitt eget vardagsresande genom
att kora elbil (85 %), foljt av hybridbils-
agare (84 %), och nagot lagre bland
dem som kor bensin- eller dieselbil

(77 %). Samtidigt uppger en majoritet i
alla grupper att de inte planerar att for-
andra sitt vardagsresande for klimatets
skull. Aven bland grupper som redan
star narmare omstallningen ar alltsa
steget till ytterligare férandring langt.

Nar svenskarna far ta stallning till vilka
atgarder som ar viktigast for att driva kli-
matomstallningen framat, ligger fokus i
hog grad pa losningar i systemet snarare
an pa férandringar i det egna beteendet.
Bland elbilsagare prioriteras elektrifie-
ring av yrkestrafik (47 %), foljt av tekniska

Elektrifiering av yrkestrafik, som lastbilar och

innovationer (46 %) och utbyggnad av
laddinfrastruktur (33 %). Bland hybrid-
bilsdgare star tekniska innovationer

(47 %) och elektrifiering av yrkes-

trafik (39 %) hogst, medan bensin- och
dieselagare i hdgre grad lyfter tekniska
innovationer (44 %). 3 procent anser att
det inte finns nagon viktig atgard alls
for att Sverige ska lyckas med klimat-
omstallningen inom transportsektorn.

De storsta hindren for klimatomstall-
ningen inom transportsektorn upplevs
vara kostnaden och bristen pa alternativ.
Halften av bilagarna (50 %) tycker det
ar for dyrt att stalla om, och lika manga
pekar pa att det saknas tillrackligt bra
alternativ till bensin- och dieselbilar.

Tva av fem (41 %) menar att otydliga
politiska beslut ar en viktig utmaning.

Nar resultaten bryts ned pa drivmedels-
niva framtrader dock skillnader. Bland
bensin- och dieselagare uppges brist

pa tillrackligt bra alternativ (51 %) och
kostnaden for omstallningen (50 %)
som de storsta hindren, foljt av att
ansvaret ldggs pa privatpersoner (46 %).

Hybridbilsagare lyfter framst kostnaden
for omstallningen (51 %), foljt av otydliga
politiska beslut och ansvarsfordelning
(47 %) och att ansvaret laggs pa privat-
personer (47 %).

For elbilsagare, som redan tagit steget,
ser bilden annorlunda ut. Dar upplevs i
stallet otydliga politiska beslut som det
storsta hindret (52 %), foljt av att ansva-
ret ldggs pa privatpersoner (46 %) och
kostnaden for omstallningen (44 %).

Subventioner delar bildagarna
Ekonomiska incitament och styr-
medel har setts av manga som ett
viktigt verktyg for att driva pa klimat-
omstallningen. Men hur ser bilagarna
sjalva pa statens roll i den har utveck-
lingen? Undersokningen visar att synen
pa subventioner skiljer sig beroende

pa vilken bil man kér, men att dven kén
paverkar installningen.

Installningen till
statliga subventioner
for elbilar &r delad,
men med en Viss over-
vikt at det positiva.

Vilka delar tycker du ar viktigast for att Sverige ska lyckas med
klimatomstallningen inom transportsektorn? (Flera svar mojliga)

Elektrifiering av personbilar

bussar
Fossilfria branslen for transporter som inte
kan elektrifieras

Utbyggnad av laddinfrastruktur
Minskad trafik och mer kollektivtrafik
Energieffektivare fordon

Tekniska innovationer och ny teknik
Forandrade resvanor hos privatpersoner
Klimatvanligare fossila branslen

Annat

Inget

Vet gj
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44%
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Installningen till statliga subventioner
for elbilar ar delad, men med en viss
overvikt at det positiva. Nastan varannan
bilagare (48 %) ar positiv till det, medan
nara var fjarde (23 %) ar negativ. Samti-
digt ar en betydande andel neutrala

(23 %), vilket visar att manga annu inte
tagit tydlig stallning i fragan.

Stodet for statliga subventioner ar storst
bland elbilsagare, dar tre av fyra (75 %) ar
positiva — en niva som ar oférandrad jam-
fort med 2025. Bland hybridbilsagare har
stodet Okat fran 51till 57 procent. Aven
bland bensin- och dieselagare syns en viss
okning, dar nastan varannan (46 %) nu ar
positiv, jamfort med 39 procent 2025.

Sammantaget ar man i hogre utstrack-
ning negativt installda till statliga
subventioner an kvinnor (29 % jamfort
med 18 %). Det syns ocksa en dkad
oppenhet bland bilagare som kor helt
eller delvis pa fossila drivmedel, dar en
storre andel nu ar positiva jamfort med
foregaende ar.
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| Yrkestrafiken

Yrkestrafiken ar en barande del av men utvecklingen ror sig stegvis i en ny
Sveriges transportsystem och ar riktning. | det har kapitlet tittar vi narmare
avgorande for att transporter, leveranser pa hur yrkestrafiken forandras, vilka villkor
och samhallslogistik ska fungera. som praglar omstallningen och vilka
Samtidigt pagar en omstallning dar utmaningar som fortfarande aterstar, med
minskade utslapp, elektrifiering och stod i statistik, intervjuer och perspektiv
andra fossilfria lGsningar far allt storre fran bade branschen och allmanheten.
betydelse. Diesel dominerar fortfarande,
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Yrkestrafiken

o (1]
Drivmedel i procent pa litta och tunga lastbilar
Kalla: Trafikanalys

rafikanalys rapport Fordon
I i lan och kommuner 2025 visar att
det fanns 628 000 latta lastbilar
i trafik under 2025, vilket ar en knapp
okning jdmfort med aret innan. Likt
tidigare ar drivs den stora majoriteten
av de latta lastbilarna fortfarande med
diesel som drivmedel.

Enligt Trafikanalys har 85 procent av de
latta lastbilarna diesel som drivmedel
och 7 procent bensin. Samtidigt gar ut-
vecklingen gradvis i en mer elektrifierad
riktning. Jamfort med 2024 har andelen
laddbara latta lastbilar okat fran 4 till 6
procent, och under 2025 var drygt var
fiarde nyregistrerad latt lastbil eldriven.
Det visar att elektrifieringen successivt
tar mark, aven om diesel fortsatt domi-
nerar flottan.

- Elektrifieringen gar
framat aven bland
latta lastbilar, men den
sker pd en marknad
som varit mycket svag
under flera ar. Nar
nyregistreringen ligger
pa sa laga nivaer tar
det ocksa ldngre tid
innan forandringen

far genomslag i hela
flottan, sager Mikael.

Mikael Levin
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Bland tunga lastbilar
syns en 6kning
av eldrivna fordon

Aven bland tunga lastbilar syns en &k-
ning av eldrivna fordon. Vid det senaste
arsskiftet uppgick antalet till 1843, vilket
visar att elektrifieringen ar pa vag aven i
det har segmentet. Samtidigt dominerar
diesel fortfarande tydligt. Av de omkring
86 000 tunga lastbilar som fanns i trafik
2025 gick 93 procent pa diesel, medan
4 procent gick pa gas, enligt Trafikana-
lys. Siffran for eldrivna tunga lastbilar
behdver dessutom sattas i sitt samman-
hang eftersom statistiken &ven omfattar
lattare fordon som registreras som
tunga lastbilar, menar Mikael.

- Antalet eldrivna tunga lastbilar Okar,
men en del av utvecklingen drivs av
fordon upp till 4,25 ton som registreras
som tunga lastbilar. De anvands ofta
mer som l&tta lastbilar och far dessut-
om kéras med B-kérkort. Tittar man pa
de riktigt tunga lastbilarna gar elektri-
fieringen fortfarande ganska l[dngsamt.

Akerierna - nyckeln till omstall-
ningen?

Akerierna &r en central del av transport-
sektorn och har en nyckelroll i omstall-
ningen av yrkestrafiken. Branschen bestar
till stor del av mindre féretag, samtidigt
som storre aktorer star for en betydande
del av omsattningen.

| Akeribarometern varen 2025 uppger
drygt fyra av tio foretag att de har mellan
ett och fem fordon, medan knappt fem
procent har fler an 100 fordon. Samtidigt
visar Sveriges Akeriféretags Nyckelrap-
port 2024 att foretag med fler an 100
anstallda star for omkring en tredjedel av
branschens omsattning. Det visar pa en
bransch dar bade sma och stora aktorer
behover vara med i omstallningen, men
dar férutsattningarna ser valdigt olika ut.

Samtidigt verkar manga akerier i ett pres-
sat marknadslége. Akeribarometern visar
att ldbnsamheten ar svag i stora delar av
branschen och att kundernas betalnings-
vilja for fossilfria transporter fortsatt ar
lag. Tre av fyra foretag beskriver betal-
ningsviljan som dalig eller mycket dalig,
och drygt halften uppger att omstallning-
en paverkar [bnsamheten negativt. Det
gor att manga foretag ar forsiktiga, trots
att intresset for eldrivna fordon finns.

For manga akerier handlar omstall-
ningen darfor inte bara om att kdpa in
nya fordon, utan om att hela kalkylen
maste ga ihop. Kérmonster, tillgang till
laddning och elkostnad blir avgdrande

for om eldrift gar att fa inop i praktiken.

Den stora
utmaningen for
tunga ellastbilar
ar att ekonomin ofta
inte gar ihop annu

- Den stora utmaningen for tunga
ellastbilar ar att ekonomin ofta inte gar
ihop annu. Ska det fungera behover
korningen vara ganska forutsagbar, och
laddningen ske dar kostnaden ar [3g —
helst vid terminalen eller dver natten.
Om man blir beroende av snabb-
laddning blir kalkylen snabbt mycket
svarare att fa ihop, sadger Mikael.

0,
Etanol 1,2% EL5,.7%

Gas 1,0% 6vriga
Elhybrid/ \ Bensin6,5%  0,08% \
laddhybrid 0,4%

Diesel 85,2%

Latta lastbilar, drivmedeli procent

Det innebar att omstallningen ser olika
ut i olika delar av yrkestrafiken. Dar
korningen ar mer forutsagbar, som
inom lokal distribution, ar eldrift lattare
att fa att fungera. For langre och mer
varierade transporter ar steget ofta
storre, bade ekonomiskt och prak-
tiskt. Akeribarometern visar ocksa att
behovsbilden ser liknande ut som
tidigare: 6kad betalningsvilja fran kund,
ekonomiska incitament och tillgang till
infrastruktur hor fortsatt till de vikti-
gaste faktorerna for att omstallningen
ska kunna ta fart.

Ramarna for omstallningen
Sveriges klimatmal for att yrkestrafiken
ska stalla om ligger fast, men med
2030 allt narmare blir det ocksa tydligt
hur mycket som aterstar. Enligt Natur-
vardsverket ska utsléappen fran inrikes
transporter minska med minst 70 pro-
cent till 2030 jamfért med 2010, sam-
tidigt som Sveriges langsiktiga mal om
nettonollutslapp senast 2045 ligger
kvar. | stora drag kanns bilden igen fran
forra arets rapport: kraven dkar och
yrkestrafiken far en allt viktigare roll

i klimatomstallningen. Det som blivit
tydligare i ar ar snarare hur olika vagen
framat ser ut pa kort och lang sikt.

Bensin 1% EL21% Gas 4,0%

Diesel 92,7%

Tunga lastbilar, drivmedel i procent

- P4 kort sikt kan biodrivmedel som HVO
bidra till att sénka utslappen i yrkestra-
fiken, eftersom det gar att anvanda i de
dieselfordon som redan finns. Men det
finns ocksa tydliga begransningar, bade
i pris och tillgang. Vétgas finns med
diskussionen, men an sa lange handlar
det om sma pilotprojekt. Darfér ar det
fortfarande elektrifiering som &r den
mest realistiska vagen framat pa langre
sikt, forklarar Mikael.

Samtidigt blir det tydligt att omstall-
ningen inte bara handlar om vilka fordon
som kommer ut pa marknaden. For att
elektrifieringen ska ta fart kravs ocksa
att laddinfrastrukturen, sarskilt for tunga
fordon, byggs ut i takt med behoven,
bade langs storre transportstrak ochi
den dagliga driften. Parallellt fortsatter
EU:s regelverk att satta ramarna for
utvecklingen, samtidigt som ekonomis-
ka incitament som klimatpremien for
tunga lastbilar ska gora investeringarna
lattare att bara. Tillsammans visar det
att yrkestrafikens omstallning inte bara
handlar om ambitioner, utan om vilka
forutsattningar som faktiskt finns for att
stalla om i praktiken.
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Intervju: Lennart Olsson, Circle K
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Omstallningen i den tunga trafiken gar fortfarande for
langsamt. Forsaljningen av eldrivna tunga lastbilar 6kar, men
takten ar fortfarande lag, samtidigt som flera andra delar av
omstallningen kommit langre. Det menar Lennart Olsson,
ansvarig for laddning tung trafik pa Circle K, som beskriver en
utveckling dar infrastrukturen i manga fall hunnit langre an

sjdlva fordonsflottan.

- Omstéllningen star fortfarande och
stampar. Forsaljiningen av tunga eldrivna
lastbilar ligger kvar pd sex, sju, atta pro-
cent, och det ar alldeles for lag takt for
att det har verkligen ska ta fart. Samti-
digt har den publika laddinfrastrukturen
byggts ut ganska fort och ligger tydligt
fore bilarna. For de latta lastbilarna ser
det battre ut. Dar gar utvecklingen mer
framat, och de har mycket béattre maojlig-
heter att anvanda den laddinfrastruktur
som redan finns, ladda hemma och klara
sig med lagre effekt, séger Lennart.

Just skillnaden mellan tung och latt
yrkestrafik ar central, menar han. Dar
latta lastbilar i hdgre grad kan anvanda
samma typ av laddning som personbilar
och lattare laddas hemma eller i den
egna verksamheten, staller de riktigt
tunga fordonen helt andra krav.

- Vara publika stationer ar egentligen en
réckviddsférlangare. Basen i akeriernas
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laddning behéver finnas hemma, pa ter-
minalen eller i den egna verksamheten.
D& maste de fa méjlighet och stéd att
bygga det. Det tar tid att fa natanslutning
och fa allt pa plats, och ska det ge effekt
till 2030 maste det arbetet bérja nu.

Samtidigt ser han att nasta steg i utveck-
lingen nu borjar bli tydligt. Det galler inte
minst MCS-laddning, megawattladd-
ning, som gor det mojligt att ladda med
betydligt hogre effekt an tidigare och
darmed battre anpassa laddningen till
den tunga trafikens kérmonster.

- Det stora som hander nu ar att
MCS-laddning bérjar testas pa riktigt. Vi
har de férsta laddarna pa plats. Da gar
det att ladda sa snabbt att man kan fa in
laddningen under férarens lagstadga-
de vilotid. Det ar ett véldigt spannande
omrade, fér det &r forst da som elektri-
fieringen pa allvar kan bérja fungera dven
for fiarrtrafik.

For Lennart handlar omstallningen
darfoér inte om att valja ett enda spar,
utan om att bygga ett system dar flera
ldsningar kan fungera sida vid sida.
Aven om elektrifieringen vantas bli
dominerande ser han att andra fossilfria
drivmedel fortsatt kommer att ha en roll
i de delar av marknaden dar kraven ser
annorlunda ut.

Jag tror att elektrifie-
ring kommer att vara
absolut dominerande
framover

- Jag tror att elektrifiering kommer att
vara absolut dominerande framover.
Samtidigt kommer det ocksa att finnas
biogas, flytande fossilfria drivmedel
och vatgas i de delar dar el inte tacker
behoven fullt ut, till exempel dar man
behdver langre rackvidd eller langre
drifttid an vad batterierna klarar.

Yrkestrafiken i omstallning

rkestrafiken ar en viktig del
Yav bade klimatomstallningen
och manniskors vardag.
For att fa en bredare bild av hur
omstallningen ser ut har vi kombinerat
tva perspektiv i arets rapport. Dels har
vi genomfoért en enkat bland aktorer i
transportsektorn, daribland dkerier, for
att fa en bild av hur branschen sjalv ser
pa utvecklingen. Undersdkningen har
tagits fram tillsammans med E-Charge
2, ett innovationsprojekt som arbetar
med att testa elektrifierade tunga
och langvaga transporter som kraver
hogeffektsladdning. Malet ar att
bidra till omstallningen mot mer
fossilfria transporter.

Likt forra drets Sifo-undersokning har
vi ocksa stallt fragor om hur bildgare
ser pa yrkestrafikens roll i omstall-
ningen. Vi har bland annat undersokt
hur viktigt bilagare tycker att det ar
att yrkestrafiken gar over till fossilfria
branslen, och vilka aktérer de anser
har det framsta ansvaret for att driva
utvecklingen framat.

Starkt stod for omstallningen
- och hégre férvantningar pa
staten

Undersokningen fran Verian visar att
stodet for en fossilfri yrkestrafik ar

Vilka atgéarder skulle ha stérst effekt for att underldtta omstéllningen
till en fossilfri transportsektor?

Direkt ekonomiskt stod eller subventioner

Investeringar i ladd- eller tankinfrastruktur

Fler samverkansprojekt mellan forskning och
industri

Skattelattnader for fossilfria investeringar

Tydligare lagstiftning och regleringar

0% 25% 50% 75% 100%

Vad &r det som hindrar er att byta till eller skaffa fler eldrivna lastbilar?

Bilar ar dyrare i inkop

Tillgangen till publik laddning ar &nnu for dalig
Réackvidden ar for dalig pa eldrivna fordon

Det tar for lang tid att ladda

Kostnaden for att ladda ar for hog

Oséakerhet om elpriset gor det svart att férutse
drivmedelskostnaden

Det finns inget som hindrar oss
Mojlighet att ladda inom egen verksamhet

Svart att planera trafiken och mindre flexibilitet

0% 20% 40% 60% 80%
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fortsatt starkt i alla grupper (80 %).
Bland bensin- och dieselbilsagare
tycker en tydlig majoritet (78 %) att det
ar viktigt att yrkestrafiken gar 6ver till
fossilfria branslen. Bland hybridbilsaga-
re ar stodet annu starkare, dar nara nio
av tio (87 %) tycker att omstallningen ar
viktig. Bland elbilsagare ar det fortfa-
rande nastan alla (90 %) som tycker
detsamma. Det visar att stddet ar brett,
aven om det ar starkast bland dem som
sjalva redan kor el- eller hybridbil.

Men det finns skillnader inom grupperna.
Bland hybridbilsagare tycker mer an
varannan kvinna (61 %) att yrkestrafikens
omstallning ar mycket viktig, jamfort
med knappt héalften av mannen (47 %).
Bland elbilsagare ar det i stallet aldre
som sticker ut, dar sju av tio (71%) i
aldern 56-84 ar tycker att omstallningen
ar mycket viktig, medan motsvarande
andel bland personer i aldern 35-55 ar
ar knappt tre av fem (57 %).

Nar svenska bilagare far fragan om vem
som bar det framsta ansvaret for att
driva omstallningen framat ar bilden
tydlig. Staten och regeringen pekas

ut som den viktigaste aktéoren av en
majoritet (55 %), nara tva av fem (39 %)
tycker att det ar transportféoretagens
ansvar, och ungefar tre av tio (31 %)
tycker fordonstillverkarna. Nastan samt-
liga ar dverens (92 %) om att det inte
ar konsumenternas ansvar att se till att
omstallningen drivs framat.

Det visar att stédet for omstallningen
finns, men ocksa att forvantningarna pa
politiken har blivit tydligare. Yrkestrafi-
kens omstallning ses inte bara som en
frdga om ny teknik, utan som nagot som
kraver beslut, incitament och en ansvars-
férdelning som fungerar i praktiken.

Branschens syn pa vagen framat
Var enkat, som genomforts i samarbete
med E-Charge 2, visar att flera driv-
medel fortfarande anvands parallellt i
akeriernas flottor. HYO100 har kvar en
stark position och anvands av nara nio
av tio (88 %), vilket &r samma niva som

i fiol. EL finns nu hos samtliga tillfragade
(100 %), medan diesel fatt en mindre
framtradande roll och finns hos drygt sju
av tio (71%), en minskning pa 6 procent-
enheter fran forra aret (77 %). Gas ar
ocksa fortsatt en viktig del av bilden, dar
drygt tre av fyra (77 %) anvander LBG/
LNG och drygt halften (53 %) CBG/CNG.

Nar dkerierna i undersodkningen blickar
fram mot 2030 blir el det tydligaste
gemensamma sparet da samtliga tror
att el kommer att fortsatta vara en del
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av flottan. Diesel forvantas minska till
drygt tva femtedelar (41 %), och &ven
HVO100 backar till nara tre femtedelar
(59 %). LBG/LNG ligger kvar pa drygt
tre av fyra (77 %), medan CBG/CNG
minskar till drygt fyra av tio (41 %).

Nastan alla tillfragade
instdmmer i nagon grad
| att verksamheten
kommer att kunna

bli helt fossilfri

Bland aktérerna i E-Charge 2 ar tron

pa den egna omstallningen fortsatt
stark. Nastan alla tillfrdgade instammer i
nagon grad i att verksamheten kommer
att kunna bli helt fossilfri, och drygt tre
av fyra (77 %) instammer i hdg grad. Det
ligger nara forra arets niva, da tre av fyra
(76 %) uppgav att verksamheten skulle
kunna bli helt fossilfri i framtiden.

Tidsbilden ar samtidigt mindre samlad
anifjol. En av fyra (25 %) uppger att
verksamheten redan ar fossilfri, medan
en av atta (13 %) beddmer att det kan
ske redan 2027. Nara en femtedel

(19 %) tror att det ar mojligt till 2030,
och den stérsta gruppen, drygt tva

av fem (44 %), ser 2035 som en mer
realistisk tidpunkt. Forra aret trodde en
fiardedel (25 %) att omstallningen skulle
vara mojlig till 2030, medan halften

(50 %) pekade ut 2035. Det tyder pa att
2030 fortfarande uppfattas som mojligt
for vissa, men att framtidstron pa en
snabb omstallning har dampats i takt
med att maldatumet kommit narmare.

Det syns ocksa i hur akerierna beskriver
sitt arbete har och nu. Mer an fyra av
fem (82 %) uppger att de redan har bor-
jat implementera fler fossilfria l6sningar

i verksamheten. Drygt en av tio (12 %)
planerar att gora det innan 2030, medan
endast en mindre andel (6 %) saknar
konkreta planer.

Nar kostnaden styr takten
Omstallningen for yrkestrafiken handlar
fortfarande i hog grad om ekonomi fér
akerierna. | arets enkat ar det tydligt att

kostnaden fortsatter att vara det framsta
hindret till varfor det ar svart att stalla
om, bade fér transportsektorn i stort och
for deras egna akerier.

Att eldrivna lastbilar ar dyra i inkdp ar
det som bromsar akerierna framst till att
inforskaffa fler, det uppger nastan tva av
tre (65 %). Nara halften (47 %) ser ocksa
kostnaden for att ladda som ett hinder

- vilket ar en tydlig 6kning fran forra
aret, da var tredje (35 %) pekade pa just
laddkostnaden. Daremot har rackvidds-
fragan tappat mark, da fyra av tio (41 %)
lyfter rackvidden som ett hinder, jamfort
med drygt halften (53 %) i fjol. Ett tecken
pa att forutsattningarna i viss man har
forbattrats, sannolikt bade genom fordo-
nens tekniska utveckling och genom en
utbyggd laddinfrastruktur

Enkaten visar ocksa att akerierna upp-
lever marknaden som mer avvaktande
till fossilfria transporter. Fler an halften
av de tillfragade (56 %) uppger att de
inte har markt ndgon ékning i kundernas
krav pa fossilfria transporter under det
senaste aret, medan knappt tva av fem
(39 %) svarar att de har markt en 6kning.
Det ar ett tydligt skifte fran forra aret,

da tre av fem (61 %) upplevde att kraven
hade &kat. Arets resultat tyder alltsd pa
att trycket fran transportkoparna har
mattats av, eller dtminstone inte vuxit i
samma takt som tidigare.

Drygt sju av tio bedo-
mer kundernas betal-
ningsvilja for fossil-
fria transporter som
generellt dalig

Samtidigt ar betalningsviljan fortsatt
svag. Drygt sju av tio (72 %) beddmer
kundernas betalningsvilja for fossilfria
transporter som generellt dalig, medan
drygt en femtedel (22 %) beskriver

den som god. Ingen beskriver den som
mycket god. Bilden blir darmed tydlig:
aven om omstallningen ses som viktig ar
det fortfarande svart for manga aktorer
att fa ersattning for de merkostnader
den innebar. Nar kundkraven samti-
digt inte okar i samma utstrackning blir
marknaden snarare en broms an en
drivkraft i omstallningen.

Vad skulle fa utvecklingen att ta
fart?

Nar akerierna sjalva far peka ut vad som
skulle gora storst skillnad for omstall-
ningen i transportsektorn hamnar de
ekonomiska incitamenten i centrum, likt
vad som hindrar dem.

Nara nio av tio (89 %) lyfter skatte-
lattnader for fossilfria investeringar, en
tydlig 6kning fran forra aret, da nara
atta av tio (79 %) pekade ut samma
sak. Direkt ekonomiskt stod eller
subventioner lyfts av tva av tre (67 %)
och tydligare lagstiftning och regleringar
namns av mer an halften (56 %). Ingen
av dkerierna uppger samverkansprojekt
mellan forskning och industri som nod-
vandigt for en fossilfri transportsektor.

Ett liknande monster syns i frdgan

om vad som skulle underlatta
elektrifieringen av den egna fordons-
flottan. Drygt sju av tio (71 %) lyfter
behovet av ekonomiskt stod vid inkop
av nya fordon. Det ar ndgot lagre an
forra aret, da en stor majoritet (81 %)
sag detta som nodvandigt. Samtidigt
har lagre kostnad for laddning blivit
viktigare och ndmns nu av nara tva av tre
(65 %), upp fran mer an halften

i flol. Drygt hélften (53 %) pekar ocksa
pa en omvand kilometerskatt som
nagot som skulle underlatta och nara en
fiardedel (24 %) lyfter méjligheten att
ladda inom egen site.

Vilken teknik ska driva nasta
steg?

Det ar ocksa tydligt att teknik-
utvecklingen spelar en viktig roll i
omstallningen och vilken teknik-
utveckling branschen satter storst hopp
till. Nastan samtliga (94 %) anser att
forbattrad batteriteknik for elfordon
kommer att ha storst betydelse for att
na en fossilfri transportsektor. Forra
aret var samtliga tillfrdgade (100 %)
Sverens om detta, sd dven om andelen
sjunkit nagot ar bilden i praktiken
densamma. Néra tva av fem (39 %) lyfter
optimeringsverktyg for ruttplanering
och logistik, medan en tredjedel (33 %)
pekar pa utvecklingen av nya fossilfria
drivmedel, till exempel vatgas. Dar syns
en tydlig nedgang fran forra aret, da
nara sju av tio (69 %) sag nya fossilfria
drivmedel som en viktig byggsten.

Akerierna pekar darmed &t ett tydligt
hall dar teknikutvecklingen fortfarande
ses som viktig, men det som framfor allt
efterfragas nu ar battre ekonomi, lagre
risk och villkor som gér det mojligt att ta
nasta steqg i praktiken.

Hur viktigt tycker du det &r att yrkestrafiken, som
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Mattias Goldmann

"Det som har gatt upp

maste ocksa komma ner

Omstallningen till fossilfria transporter gar framat, men inte

i den takt som skulle behoévas. Samtidigt har utvecklingen
gattinien ny fas, dar de mest drivande grupperna redan

har tagit steget och en bredare grupp hushall och féretag
fortfarande tvekar. Det menar Mattias Goldmann, grundare av

2030-sekretariatet.

- Vistar vid ett vagskél. Early movers
har redan stéllt om, medan vanligt folk
fortfarande tvekar: ska jag stalla om
eller inte? Under en tid med billig bensin
och diesel har det varit svart att fa ihop
kalkylen. Men nar priserna nu stiger blir
logiken starkare igen. Samtidigt ser vi
elbilar pa snart varje gata och laddare
pa varje mack, vilket gér att steget
kanns allt mer sjalvklart, sdger Mattias.

Gapet mellan att manga tycker att
klimatomstallningen ar viktig och att
farre vill forandra sitt eget beteende ar
enligt Mattias en naturlig del av den fas
omstallningen nu befinner sig i.

- De flesta av 0ss ar ganska nojda med
vara liv och inte sarskilt sugna pa att
andra allt i grunden. Dérfor handlar den
har fasen inte om att manniskor ska
leva helt annorlunda, utan om att gora
det mojligt att fortsatta resa, ta sig till
sommarstugan, fjallen eller slakt och
vanner — men utan avgaser. | grunden
ar skillnaden ganska liten: du satter i en
kontakt och far rena elektroner i stillet
fér att slanga in smutsiga drivmedel fran
en pump.

Samtidigt menar han att politiken fort-
farande skickar dubbla signaler. Nar fos-
sila alternativ fortsatt gynnas, blir det
svarare att skapa tillit till att riktningen
verkligen ligger fast.

Jag tycker att det ar
talande att staten
ldagger 300 miljoner
kronor pd den nya
elbilspremien och
nastan tva miljarder
kronor pa billigare
bensin och diesel.

- Jag tycker att det ar talande att staten
ldgger 300 miljoner kronor pa den nya
elbilspremien och néstan tva miljarder
kronor pa billigare bensin och diesel. Da
laggs ett stort ansvar for omstallningen
pa hushall och smaféretag, eftersom

de inte far ratt incitament till att stélla
om - den fina principen att fororenaren
betalar galler inte.

Trots det ser han fortfarande
2030-malet som mojligt att nd, men
menar ocksa att fragan inte bara
handlar om klimatansvar, utan ocksa om
betydande kostnader for Sverige om vi
inte lever upp till EU:s krav.

Mattias Goldman

- Fran 2010 till 2023 lag vi i princip i

takt med vad som kravdes for att na
2030-mélet. Men 2024 6kade Sveriges
utslapp snabbast i hela vastvarlden, och
det skapade ett tydligt gap. Utslapps-
okningen ar olycklig, men tillfallig - det
som har gatt upp maste ocksa komma ner.
Att missa EU:s krav kan kosta mellan atta
och fyrtio miljarder kronor frén Sveriges
statskassa, pengar som gor battre nytta
genom att anvandas har hemma.

Som avslutning lyfter Mattias att nasta
steg inte bara handlar om fler elbilar och
nya drivmedel, utan ocksd om hur trans-
porter faktiskt anvands och organiseras.
Dar finns fortfarande stora mojligheter att
minska bade utslapp och kostnader utan
att vanta pa nasta tekniksprang.

- Det ar valdigt gladjande att vi staller om
fran fossilt till fornybart och eldrift. Det
behdver ga snabbare, men vi behéver
ocksa vaga stélla fragan om alla resor
verkligen maste géras - eller om vissa lika
garna kan ersattas av att koppla upp sig,
samaka eller samdiistribuera gods. Dar
tror jag att vi kan effektivisera bort ganska
mycket utan att det kdnns som nagon
vélfardsférlust. Ofta sparar vi ocksa bade
tid och resurser.
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Vardagsbilisten styr
omstaliningen

Elektrifieringen av fordonsflottan gar nu in i en ny fas. Hittills
har utvecklingen drivits av en relativt liten grupp tidiga
anvandare, men nu dppnas mojligheten att na ut till en
bredare, mer riskkanslig mainstreammarknad.

Detta speglas i rapporten. Lojaliteten bland elbilsagare ar
mycket stark, 82 procent vill valja elbil igen. Det ar de 12
procenten bensin- och dieselagare som kan tanka sig att byta

till el som nu behover bli fler.

Priserna maste ner

Argumenten for elbilar ar i grunden
rationella och starka: lagre drivme-
delskostnader (hela 70 procent haller
med) och minskad klimatpaverkan (64
procent haller med).

Samtidigt finns utmaningar. Kostnaden
ar central: 71 procent upplever att elbilar
ar for dyra, och halften av bildgarna
anger pris som ett stort hinder fér om-
stallningen. Ett hogt pris minskar ocksa
toleransen for sddant man inte tycker
fungerar - ju storre investering, desto
mindre utrymme fér kompromisser.
Det ar helt uppenbart att insatser som
kan minska kostnader kommer att gora
storst skillnad.
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Lyssna in behoven

Att 47 procent av icke-elbilsagare oroar
sig for kyla ar vantat. Men att var femte
(21 %) elbilsagare faktiskt upplever
negativ paverkan av kyla ska man
forstas ta pa allvar — och atgarda. Det
som mojligen accepteras i en utveck-
lingsfas har ingen plats nar marknaden
breddas. Vi talar ju om en av hushallets
storsta utgifter.

Attityd och beteende ar olika saker
Vi ser ett klassiskt gap mellan vilja och
handling som vi har alla méjligheter

att dverbrygga. 77 procent anser att
klimatomstallningen ar viktig, samtidigt
som 59 procent trots det inte planerar
att forandra sitt beteende. Annu en mi-

noritet (39 %) tror att elbilar blir majo-
ritet fore 2035. Kanske ar det sa enkelt
att det man sjalv inte planerar att kopa
i nartid, det bedémer man ocksa som
mindre sannolikt att andra koper.

Satsa pa fértroendeskapande
For att fa upp hastigheten pa omstall-
ningen sa behover elbilens fordelar
darfor bli tydligare for fler. Sa lange pris
och risktank vager tyngre an nyttan
kommer omstallningen att ga lang-
sammare an planerat.

Med det sagt sa star inte elbilsmarkna-
den still, den utvecklas i en stabil och
mer mogen riktning. Tidigare domine-
rande drivkrafter som teknikintresse
och varderingar, ersatts nu av krav

pa tydligt ekonomiskt varde och hog
tillforlitlighet, vilket starker marknaden
langsiktigt. Som for vilken bil som helst.
Nasta steg i omstallningen handlar
darmed inte i forsta hand om teknik,
utan om hur vi bygger ett annu starkare
fértroende hos konsumenterna.
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